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Esityksen sisältö

• Meriturvallisuus (Maritime Safety),
• Meriturvallisuuden kehityksestä yleisesti,
• Tilanne Itämerellä
• Syitä onnettomuuksiin,
• Turvallisuutta parantavat toimenpiteet,
• Riskiperustaiset T&K tarpeet
• Suosituksia EU tasolle vietäviksi.
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Turvallisuus (Safety)

• ulkoinen turvallisuus(
fairways, ports, other
ships),

• sisäinen
turvallisuus(hull,
stability, fire
protection),

• ihmisen toiminta,
• ympäristöriskit.
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Meriturvallisuus parantunut
(lähde: LRFP data Base)
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Meriturvallisuus parantunut
lähde: Det Norske Veritas
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Onnettomuuksien syyt
lähde: www.ecy.wa.gov/programs/spills/
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Onnettomuuksien syyt
lähde: www.ecy.wa.gov/programs/spills/
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Onnettomuuksien syyt
lähde: www.ecy.wa.gov/programs/spills/
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Onnettomuuksien syyt
lähde: www.ecy.wa.gov/programs/spills/
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Itämeren tilanne ?
(lähde: HELCOM RESPONSE, Pietari 2003)

MT Alambra Muugan satamassa
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Lähde: HELCOM
RESPONSE, Pietari
2003
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1- ja 2-runko säiliöalushaverit /
(lähde:Helcom Response, Pietari 2003)
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Lähde: HELCOM
RESPONSE, Pietari
2003
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IMO:n toimia

• Yksirunkoisten säiliöalusten poistaminen liikenteestä
viimeistään vuonna 2015 (MEPC 2001).

• Kuntoarviot vuoden 2005 jälkeen kaikille yli 20 000 dwt
säiliöaluksille, jotka eivät noudata vaatimuksia
suojaavien ja osastoitujen painolastisäiliöiden osalta
(pre-MARPOL-tankkerit).

• Kuntoarvio vuoden 2010 jälkeen yli 20 000 dwt
tankkereille, jotka noudattavat em. sääntöjä (MARPOL-
tankkerit).
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EU:n toimia

• 90 prosenttia Euroopan unionin ja kolmansien maiden
välisestä kauppaliikenteestä meriteitse.

• Ympäristöystävällisyyden vuoksi vesiliikennettä pyritään
unionin politiikassa suosimaan mahdollisimman paljon.

• Nykyinen lainsäädäntö ei ole riittävä vilkkailla
merialueilla.

• Onnettomuuksista vauhtia päätöksentekoon:
- Erika joulukuussa 1999, Levoli Sun lokakuussa

2000, Baltic Carrier maaliskuussa 2001 ja
- Prestige Espanjan rannikolla !!!
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Erika (I) paketti

• Satamavaltioiden suorittama valvonta
- Tietyiltä huonokuntoisilta aluksilta olisi evättävä pääsy EU:n satamiin.

- Yli 15 v vanhojen säiliöalusten laajennettu tarkastusjärjestelmä.
- VDR-laitteet pakollisiksi viiden vuoden kuluessa.

• Luokituslaitokset
- Luokituslaitosten ja viranomaisten asiaan liittyvien toimien käytäntöjen

yhtenäistäminen.
- Alusten kuntoa koskevien asiakirjojen julkisuus.

• Rakennevaatimusten nopeutettu käyttöönotto
OPA 90:n ja MARPOL –sopimuksen erilaiset määräajat siirtäisivät
yksirunkoiset vanhat tankkerit EU:n vesille.

- Aikataulut yhtenäistettävä, IMO - EU keskustelu.
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Erika (II) paketti, meriturvallisuuden
parantaminen

• Meriliikenteen seuranta-, valvonta- ja
tietojärjestelmä,

• Euroopan vesillä tapahtuvien öljyvahinkojen
korvausrahasto,

• Euroopan meriturvallisuusvirasto.
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EU:n toimia…..

• 1-runkoiset pre-Marpol, luokan 1 säiliöalukset vuoteen
2005 mennessä ja

• yli 5000 dwt säiliöalukset vuoteen 2010 mennessä.
• Raskasta öljyä (ja tiettyjä raakaöljyjä) ei saa kuljettaa 1-

runko aluksessa EU:n vesillä,
• yli 15 vuotta vanhempaa 1- runkoista säiliöalusta ei

sallita EU:n satamiin,ellei kuntoarviota (CAS) ole tehty,
• kaksoispohjja- tai kaksoislaita alukset saavat purjehtia

vuoteen 2015 tai 25 vuoteen asti.
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IMO Nopeutettu prosessi (Dec 2003)

• Category 1
• 5 April 2005 for ships delivered on 5 April 1982 or earlier,
• 2005 for ships delivered after 5 April 1982.

• Category 2 and 3
• 5 April 2005 for ships delivered on 5 April 1977 or earlier 2005,
• 2005 for ships delivered after 5 April 1977 but before 1 January 1978,
• 2006 for ships delivered 1978 and 1979,

• 2007 for ships delivered in 1980 and 1981,
• 2008 for ships delivered in 1982,
• 2009 for ships delivered in 1983 and

• 2010 for ships delivered in 1984 or later.
• Under the revised regulation, the Condition Assessment Scheme (CAS) is to be

made applicable to all single-hull tankers of 15 years, or older ans all Category 2
vessels after 2010.
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Meriliikenteen seuranta- ja
valvontajärjestelmä

Ehdotus direktiiviksi meriliikennettä koskevan yhteisön
seuranta-, valvonta- ja tietojärjestelmän perustamisesta

- Ilmoittautumisvelvollisuuden laajentaminen,
- Automaattisen tiedonsiirron (EDI) käyttö,
- Automaattinen tunnistusjärjestelmä (AIS),
- Jäsenvaltioiden välinen yhteistyö,
- Riskialttiiden alusten seuraaminen,
- Henkilöstön koulutustaso ja pätevyys.
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Euroopan vesillä tapahtuvien
öljyvahinkojen korvausrahasto

Ehdotus asetukseksi Euroopan vesillä tapahtuvien
öljyvahinkojen korvausrahaston perustamisesta ja
siihen liittyvistä toimenpiteistä.

- Esimerkiksi Erikan onnettomuuden kulut arviolta 300 miljoonaa
euroa.

- Nykyinen korvausjärjestelmä on hidas ja rajoittuu 200 miljoonaan
euroon.

- Komissio toivoo, että perustettaisiin eurooppalainen
korvausrahasto (COPE).



ÿþþýþüûúùøû÷öýõüôü÷õûúýûüùþõüýóòýòøùö÷ùñ

HELCOM Copenhagen Declaration

• Itämeren ja erityisesti Suomenlahden reittijako
• Tanskalaiset ajavat läpi hanketta luotsin käytön

lisäämiseksi Tanskan salmissa
• Merenmittauksen tehostaminen ja elektronisten

merikorttien laatiminen
• Automaattisen satelliittipaikannuksen (AIS)

käyttöönoton edistäminen
• Kaksoisrunkoisiin säiliöaluksiin siirtymisen

nopeuttaminen
• Erityisen herkkien (PSSA) alueiden selvittäminen
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HELCOM 2002

• Suosituksen mukaan luotsien käyttöä Tanskan
salmissa lisätään.

• Laivoista lähtöisin olevien jätteiden ja lastijäämien
kimppuun käydään uudella suosituksella.

• Hyvän teknisen yhteistyön säilyttäminen Viron, Latvian,
Liettuan ja Venäjän kanssa.

• Maalta lähtöisin olevia, rehevöitymistä aiheuttavia
päästöjä, pyritään myös vähentämään yhdeksän uuden
suosituksen voimin.
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Koiviston öljyterminaali
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Uuraan (Vysotsk) sataman kehitys
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Annual Ship Traffic (No. of movements) projected to year 2017, all
ship categories

Source: Tacis, 1998: Existing and Future Shipping through the Baltic Sea.
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SRS GOF
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SRS:n HYÖDYT

• Meriliikennekuvan selkeytyminen,
• Tunnistaminen,
• Talviliikennenäkökohdat, jäänmurtajien käytön

optimointi, yhteistyö,
• Lasti- yms. relevantit tiedot (PORT@NET),
• Luotsaus, aikataulutiedot
• Pelastus- ja öljyntorjuntatoimet,
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SRS:n HYÖDYT

• Yhteentörmäys- ja pohjakosketusriskien
pienentyminen,

• Merenkulun turvallisuuden parantuminen
• Ympäristönsuojelun parantuminen.
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Gulf of Finland traffic image (virtual image)
main traffic tracks based on AIS, Radar, Observations, VTS, Statistics
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Bornholm / AIS DATA September 2003
source: prof. Reinhard Mueller, SCHIFFAHRTSINSTITUT

WARNEMÜNDE e.V.
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Bornholm / AIS DATA September 2003,
>10.0 m draught

source: prof. Reinhard Mueller, SCHIFFAHRTSINSTITUT
WARNEMÜNDE e.V.
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JOHTOPÄÄTÖKSET, JATKOTOIMIA
1. RISKIEN TUNNISTAMINEN JA HALLINTA

• FSA (Formal safety Assessment) analyysi
• reittikohtaisesti öljynkuljetukset, HELCOM suositusta

kaivataan

• “täydellinen” FSA-analyysi Suomenlahdelle
• FSA selvitykset koko Itämeren alueella

• HELCOM suosittanut satamien oma-aloitteisuutta

• kokonaisvaltainen Itämeren kattava selvitys

• Luottamuksellinen INCIDENT-raportointijärjestelmä Suomeen

• Tehdyn suunnitelman päivitys ja toteutus
• Nivominen EU:n tavoitteisiin

• Alusten elektroniset viat - riskien pienentäminen

• MKL käynnistänyt
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Risk definition

•Risk can be defined as a
combination of probability and
consequences.

•Risk may be determined by its
attributes either qualitatively
or quantitatively
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As Low As Reasonable Practicable
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FSA Main Steps

1Defining risks

2Risk evaluation
Probability and consequenses ?

3Risk handling options
What can be done to avoid the unwanted

event ?
4Cost - Benefit Analyses

Costs of the risk handling procedures?
5Recommendations

Legistlative actions?
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JOHTOPÄÄTÖKSET, JATKOTOIMIA

2. OPERATIIVINEN RISKIEN HALLINTA

• Saatto- ja hätähinauksen tarpeellisuuden selvittäminen

• HELCOM suositus olemassa

• Tarpeellisuuselvitys - käyttökelpoiset alukset muualla
Itämeren alueella

• Kansallisten VTS-keskusten perustaminen Itämerellä

• VTS-työtapojen ja rutiinien harmonisointi / Käynnissä
VTT:n “Turvallisuus- ja käyttövarmuusteeman” puitteissa

• Liikenteenohjaus kansainvälisellä merialueella

• SRS/VTMIS-järjestelmien yhteensovittaminen

• Yhteiset tietokannat ja telemaattiset rakenteet
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Portnet system

PortNet

valtakunnallinen
meriliikenteen
tietojärjestelmä

noin 1300 käyttäjää

varustamot ja agentit
satamalaitokset

merenkulkulaitos,
merenkulkupiirit

tullipiirit, tullihallitus

- yhteinen kaikkia palveleva
verkkoliiketoiminnan sovellus

- samassa järjestelmässä tiedot
alusten matkoista, satamakäynneistä
ja lasteista

- yhden luukun periaate
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IBNet
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JOHTOPÄÄTÖKSET, JATKOTOIMIA

• Öljyntorjuntatilanteiden simuloinnit

• Otaniemen simulaattorikeskuksen hyödyntäminen

• Mekaanisten öljyntorjuntajärjestelmien
edelleenkehittäminen - erityisesti jääolosuhteissa

• Liikennerajoitukset
• Sää- ja tuulirajatutkimukset alus- väylä- ja

satamakohtaisesti

• Kuormitusmonitoroinnit

• Jää ja aallokkokuormitusten monitorointijärjestelmien
kehitystyö - kytkentä VDR-järjestelmiin
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JOHTOPÄÄTÖKSET, JATKOTOIMIA

3. RAKENTEELLISET RISKINHALLINTAMENETELMÄT

• Karilleajon kestävyys

• Karilleajoa kestävät pohjarakenteet

• Hätähinaustarpeeseen kytkeminen
• Yhteentörmäyskestävyys

• Törmäyksissä syntyvien vaurioiden pienentäminen -
törmäysenergiaa tehokkaasti absorboivien rakenteiden
kehittäminen

• Vakavuuskysymykset

• Vaurioituneen aluksen vakavuus aallokossa, vaikutus
IMOon

• Vaurioituneen aluksen rungon lujuus
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JOHTOPÄÄTÖKSET, JATKOTOIMIA

• Talvimerenkulun kysymykset
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IBPlott
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WWW-sivustoa

• http://www.mintc.fi/www/sivut/dokumentit/liikenn
e/merenkulku/merenkulkufin.htm

• http://www.vtt.fi/val/val3/val34/seastat/seastatko
tisivu.htm

• http://www.vtt.fi/tuo/34/indexe.htm


