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TIIVISTELMA

Porin ympériston rataosilla Pori-Méntyluoto (20 km ja 30 tasoristeystd), Méntyluoto—
Tahkoluoto (10 km ja 9 tasoristeystéd) ja Pori-Ruosniemi (5 km ja 7 tasoristeystd) tarkas-
tettiin toukokuussa 2003 kaikki radan ja tien 46 tasoristeystd. Nikemat tieltd radalle mi-
tattiin etdisyysmittarilla tien molemmista ldhestymissuunnista. Tasoristeysten ldhialueen
tien ja odotustasanteiden pituuskaltevuudet mitattiin autoon kiinnitetylld kallistuskulma-
mittarilla. Tasoristeykset valokuvattiin tieltd suoraan eteen, vasemmalle ja oikealle radalle
useammalta etdisyydeltd sekd radalta suoraan kohti tasoristeystd molemmista 1dhestymis-
suunnista. Lisdksi kirjattiin muistiin turvalaitteiden ja litkennemerkkien olemassaolo seké
eréitd tasoristeyksen teknisid ominaisuuksia.

Kaikille vartioimattomille ajokelpoisille tasoristeyksille méaritettiin ylitysajat pituuskal-
tevuustietojen perusteella, erikseen henkildautolle, kaksiakseliselle kuorma-autolle ja
25,25 m pitkille ajoneuvoyhdistelmille. Madritykset perustuvat suureen joukkoon ajosi-
mulaattorilla tehtyjd laskelmia tien pituusprofiililtaan erilaisissa tasoristeyksissd. Ylitys-
aikoja verrattiin ndkemén puitteissa laskettuihin junan ajoaikoihin pisimmaésti ndkemaésté
tasoristeykseen.

Tasoristeyksistd tehtyjen mittausten, havaintojen ja ylitysaikalaskelmien perusteella laa-
dittiin kullekin tasoristeykselle toimenpidesuositukset. Toimenpiteet luokiteltiin toteutta-
misajankohdan perusteella kolmeen vaiheeseen. Ensimmaéiseen vaiheeseen suositeltiin
edullisia ja nopeasti toteutettavia toimenpiteitd, mm. ndkemaéraivauksia, nopeusrajoituksia
junalle ja ajoneuvoryhmien ylitysrajoituksia. Ensimmaisen vaiheen tavoitteena oli, ettd
kaikki tasoristeykset olisivat toimenpiteiden jilkeen turvallisesti ylitettdvissd. Toisen
vaiheen suosituksissa oli kalliimpia toimenpiteitd, kuten odotustasanteiden kunnostamisia
ja korvaavan tien rakentamisia. Kolmannen vaiheen toimenpiteitd ei suosituksissa ole.
Toisen vaiheen toteutuessa Porin ympériston rataosille jdd 36 tasoristeystd, joista 19:ssa
on puomit. Pori-Méntyluoto-rataosalle jdi 21 tasoristeysti, joista 11:ssa on puomit, Méan-
tyluoto—Tahkoluoto-rataosalle jdd kahdeksan tasoristeystd, joista neljassd on puomit ja
Pori—Ruosniemi-rataosalle jad seitsemin tasoristeystd, joista neljassd on puomit.
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ABSTRACT

All 46 railway level crossings on the railway lines near Pori (Pori-Méntyluoto, length 20
km, Mantyluoto—Tahkoluoto, length 10 km and Pori—Ruosniemi length 5 km) were in-
spected in May 2003. The sight distances from the road to the track at various positions
were measured with a tachometer. Gradients of the road in the vicinity of the level cross-
ing were also measured. Photographs were taken from the road at distances of 8 m and 50
m from the track facing the railway level crossing and in the direction of the track. Photo-
graphs were also taken from the track at distances 30 m and 100 m facing the railway
level crossing. The type of safety device, traffic signs and technical characteristics of the
railway level crossings were documented.

On the basis of gradient data, crossing times for different types of road vehicles were
estimated. The vehicles used in the estimations were a passenger car, a two-axle lorry,
and a lorry with a trailer, together 25,25 m long. The estimated crossing times were com-
pared with the actual time for the approaching train to travel the distance to the level
crossing from the position on the track where the driver of the road vehicle can first see
the train.

Countermeasures to improve traffic safety at each railway level crossing were recom-
mended on the basis of measurements, observations and crossing time calculations. The
countermeasures were assigned to one of three phases according to the urgency and pos-
sible schedule of installation. The first phase included measures that are imperative for
safety or cheap and quick to install, e.g. clearing of vegetation restricting sight distances,
speed limits for the train and restrictions of vehicle types allowed to use the crossing. The
aim of the first phase was to make sure that after implementation of the recommended
measures, crossing safely would be possible at all level crossings on the track. Second
phase measures were more expensive, such as building waiting platforms and building
compensatory road connections. No third phase were suggested for the railway lines near
Pori. After installation of the second phase measures there will be 36 level crossings left
on the lines near Pori, 19 of which will be equipped with half-barriers. On the railway
line Pori—-Mantyluoto there will be left 21 level crossings, 11 of which will be equipped
with half-barriers, on the railway line Méantyluoto—Tahkoluoto there will be left eight
level crossings, four of which will be equipped with half-barriers and on the railway line
Pori—Ruosniemi there will be left seven level crossings, four of which will be equipped
with half-barriers.



ALKUSANAT

Ratahallintokeskus tilasi VTT:Itd marraskuussa 2002 selvityksen tasoristeysten
turvallisuudesta seuraavilla rataosilla: Porin ympéristd (Pori-Méntyluoto, Ménty-
luoto—Tahkoluoto ja Pori—Ruosniemi), Pieksdméki—Joensuu, Sdkdniemi—Niirala,
Joensuu—Uimaharju, Seindjoki—Oulu ja Seindjoki—Kaskinen. Tdma raportti sisil-
tdd Porin ympdiriston tasoristeysten tarkastuksen ja sithen perustuvat turvallisuu-
den parantamistoimenpide-ehdotukset. Tulokset raportoitiin tasoristeyskohtaisesti
samassa muodossa kuin vuosina 2000-2003 valmistuneet tarkastusraportit. Tamén
raportin lisdksi tdydennettiin Porin ympériston rataosien tiedoilla tietokonesovel-
lusta, jolla voidaan katsella eri rataosien tasoristeyksisti otettuja valokuvia ja mui-
ta tietoja.

Tutkimusta on ohjannut tydryhmad, johon kuuluivat Ratahallintokeskuksesta Kari
Alppivuori, Markku Nummelin, Pentti Haapala ja Anne Ahtiainen. VTT:It4 oh-
jaustyoryhmissa olivat Veli-Pekka Kallberg, Jouni Hytonen ja Tapio Ahonen.

RHK:n henkil6kunta on monin tavoin edistinyt tutkimuksen tekemistd. Radan
raivaamisesta vastaava urakoitsija Harri Hietala on ollut paikalla tarkastustyota
tehtdessd ja osallistunut mm. nikemien pituuksien mairittdmiseen.

VTT:ssa tutkimuksen vastuuhenkil6ind ovat olleet Jouni Hytonen ja Antti Seise.
Tutkimusraportin on kirjoittanut Tapio Ahonen. Inventoinnin kenttityon ovat teh-
neet Tapio Ahonen, Jouni Hytonen ja Antti Seise. Mikko Kallio ja Antti Seise
ovat tehneet tarkastustydssa ja raportoinnissa kaytetyt tietokonesovellukset.

Tama verkkoversio on lyhennetty samannimisestd ja -numeroisesta
tutkimusraportista poistamalla siitd paljon tilaa vievit karttaliite
(Liite A: Rataosan tasoristeykset) ja valokuvaliite (Liite E: Tasoris-
teysten kuvaukset rataosalla).
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1 Johdanto

1.1 Taustaa

Ratahallintokeskus haluaa selvittdd Porin ympériston rataosien tasoristeysten tur-
vallisuustason ja tasoristeyslaitteiden kunnon. Tasoristeyksistd tulee laatia toi-
menpidesuositukset, joiden toteutuksella tasoristeysten turvallisuustaso voidaan
nostaa nykyistd paremmaksi.

Porin ympériston rataosat (kuva 1) ovat sihkoistiméattomid ja yksiraiteisia. Rata-
osilla on vain tavaraliikennetta.

Pori—-Méntyluoto-rataosan nopeusrajoitus on 70 km/h. Rataosalla on 30 tasoris-
teystd, joista 11 on varustettu puolipuomilaitteilla.

Mintyluoto—Tahkoluoto-rataosan nopeusrajoitus on 50 km/h. Rataosalla on yh-
deksin tasoristeystd, joista neljd on varustettu puolipuomilaitteilla.

Pori—Ruosniemi-rataosan nopeusrajoitus on 35 km/h. Rataosalla on seitsemin
tasoristeystd, joista neljd on varustettu puolipuomilaitteilla.
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Kuva 1. Tutkimuksen rataosa (numerot viittaavat liitteen A karttoihin).



1.2 Maaritelmia

Ajoneuvoyhdistelmdlld tarkoitetaan jdljempand 25,25 m pitkdd kuorma-auton ja
varsinaisen perdvaunun yhdistelméaa.

Ratateknillisten mddrdysten ja ohjeiden (RAMO) luku 9, Tasoristeykset, sisdltda
tasoristeyksid koskevia maidrdyksid ja ohjeita. Jiljempédnd kéytetddn lyhennetti
RAMO.

Aukean tilan ulottumalla (ATU) tarkoitetaan sitd pitkin raidetta ulottuva tilaa, jon-
ka sisdlla ei saa olla kiinteitd rakenteita tai laitteita. ATU:n mitat esitetddan RA-
MO:ssa.

RAMO:n nikemdohjeiden mukaan kahdeksan metrin pédéstd ldhimméstd kiskosta
katsottaessa nikemdalueen on oltava vapaa nikeméesteistd radan pylvéitid lukuun
ottamatta. Nakemdéalueen pituus on kuusi kertaa junan nopeus (km/h) yksiraitei-
sella radalla. Kaksi- tai useampiraiteisella radalla ndkemén pituuteen lisétdén a4-
rimmadisten raiteiden keskiviivojen vilisen etdisyyden (tien keskilinjaa pitkin mi-
tattuna) ja junan nopeuden tulo kerrottuna 0,3:1la. Kevyen liikenteen viylien né-
kemévaatimus on Liikenne- ja viestintdministerion ohjeen mukaan kolme kertaa
junan nopeus.

RAMOn ndkemdohjeet on mitoitettu pitkiksi takaamaan turvallisen ylityksen.
Vaaditun nidkemin puitteissa suurinta sallittua nopeutta ajavalla junalla kestdd
21,6 s ajaa tasoristeykseen. Kevyen liitkenteen viylilld ja laituripoluilla aika on
10,8 s. Tasoristeyksessi, jossa tie laskeutuu molemmin puolin rataa radalta alas-
pdin 1,5 %:n kaltevuudella 25 m:n matkalla, ajoneuvoyhdistelmén ylitys paikal-
taan litkkeelle ldhtien kestéd alle 12 s.

1.3 Tavoitteet

Tavoitteena oli:

1. Selvittdd kunkin tasoristeyksen ndkemien pituudet tieltd radalle ja tien
pituuskaltevuus radan vilittoméssa ldheisyydessa,

2. Madrittdd kolmelle erilaiselle ajoneuvotyypille (henkiléauto, kuorma-auto ja
ajoneuvoyhdistelma) ylitysajat kaikissa ajokelpoisissa vartioimattomissa taso-
risteyksissd sekd verrata ajoneuvojen tasoristeysten ylitysaikoja junien ajoai-
koihin ndkemaén rajalta tasoristeykseen,

3. Esittdd kunkin tasoristeyksen nidkemdolosuhteet kuvina seké laatia taulukko
tasoristeysten laitteista ja niiden kunnosta,

4. Laatia konkreettiset suositukset jokaisen tasoristeyksen turvallisuuden paran-
tamiseksi.
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2 Aineisto ja menetelmat

21 Tasoristeysten tarkastus

Kaikki Porin ympériston 46 tasoristeysti kaytiin tarkastamassa paikalla. Liitteessi
A on karttakuvat tasoristeyksistd. Tarkastustyon yhteydessé selvitettiin pisimmét
mahdolliset ndikemien pituudet tieltd radalle, varoituslaitteiden tyyppi, tasoristeyk-
sen litkennemerkit ja niiden kunto, tien geometriaa sekd lukuisten ratateknisten
laitteiden kunto ja sijainti. Lopuksi risteykset valokuvattiin. Tarkempi kuvaus tar-
kastustyon sisdllostd on liitteesséd B.

2.2 Ylitysaikojen maaritys

Kaikille tasoristeyksille, joissa ei ollut varoituslaitteita ja jotka olivat autolla ajet-
tavassa kunnossa, madritettiin radan ylitykseen tarvittava aika. Se maéaéritettiin
erikseen henkildautolle, kuorma-autolle ja ajoneuvoyhdistelmaille. Ylitysaikaa
méidritettdessd auton oletettiin ldhtevin liikkeelle tasoristeystd ylittdimédn 8 metrin
etdisyydeltd 1ahimmaéstd kiskosta (kuljettajan padstd mitattuna). Ylitys katsottiin
paittyneeksi, kun ajoneuvon peri oli radan ylityksen jidlkeen aukean tilan ulottu-
man ulkopuolella, eli yleensd 1,7 metrin pddssd ldhimmastéd kiskosta. Ylitysaiko-
jen madritys perustuu suureen joukkoon ajosimulaattorilla tehtyjd ylitysajan maié-
rityksid tien pituusprofiililtaan erilaisissa tasoristeyksissa.

Kéytdnnossd eri ajoneuvotyyppien ylitysajat madritettiin liitteen C taulukoista
suurimman ylityksen aikaisen nopeuden ja tien pituusprofiilin perusteella. Suurin
ylityksenaikainen nopeus on arvioitu maastokdynnin aikana ja tien pituusprofiilia
kuvaa tieltd 30 m:n paéstd mitatun korkeuden ja tasoristeyksen korkeuden erotus.
Liitteessd C on myo6s kuvattu tarkemmin taulukoiden perustana olleet ajosimulaat-
toriajot.

Ylitysaikaa verrattiin junan ajoaikaan sen suurimmalla sallitulla nopeudella mita-
tulla ndkemématkalla. Jotta tasoristeys olisi turvallinen, ylitysajan tulisi olla pie-
nempi kuin junan ajoajan ndkemédalueen rajalta tasoristeykseen.

2.3 Suositusten laadintaperusteet

Suositusten ldhtokohtana olivat etenkin lasketut autojen tasoristeysten ylitysajat ja
junien ajoajat tasoristeykseen saavutettavan nikemin puitteissa. Suosituksia laa-
dittaessa on toimenpiteet jaettu kolmeen toteutusvaiheeseen: heti, kohta ja myo-
hemmin.
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Heti-vaiheessa on suosituksia, jotka on mahdollista toteuttaa vélittomasti, kuten kasvil-
lisuuden raivaus nikemadalueelta, tarpeettoman tasoristeyksen poisto, ajoneuvokohtaiset
ylitysrajoitukset ja junan nopeusrajoitukset. Heti-vaiheen tavoitteena on ollut, ettd miké-
li suositustoimenpiteet toteutetaan, vartioimattoman tasoristeyksen ylitysaika autolla on
lyhyempi kuin junan ajoaika tasoristeykseen. Heti-vaiheen toimenpiteet on ajateltu to-
teutettavaksi yhdestd kolmeen vuoden kuluessa.

Kohta-vaihe siséltdd toimenpiteiti, joita ei voida aina valittomasti toteuttaa, kuten kor-
vaavien teiden rakentaminen. Toteutuessaan kohta-vaihe mahdollistaa monessa paikassa
heti-vaiheessa suositettujen ajoneuvokohtaisten ylitysrajoitusten ja junan nopeusrajoi-
tusten poistamisen. Kohta-vaiheen toimenpiteet on ajateltu toteutettavan noin viiden
vuoden kuluessa.

Myoéhemmin-vaihe sisdltdd tasoristeyksid kokonaan poistavia eritasoratkaisuja.
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3 Tasoristeysten nykytila

3.1 Nakemat

Tdysin RAMOn nikeméohjeet tiyttidvia tasoristeyksid Porin ympiriston rataosilla
on kolme. Kun kasvillisuuden raivaus rata-alueella toteutetaan, saavutetaan ohjei-
den mukaiset ndkemét 28 tasoristeyksessd. Nékemait jadvat kasvillisuuden rai-
vauksenkin jdlkeen joiltakin osin RAMOn ohjeita lyhyemmiksi 17 tasoristeykses-
sd, joista kahdeksan on varustettu varoituslaitteilla. Liitteessd D kohdassa ndkemidit
on kaikkien tasoristeysten mitatut nikemét ja arviot kasvillisuuden raivauksen
vaikutuksista kaikissa neljdssi katselusuunnassa. Nakemid rajoittaa vield kasvilli-
suuden raivauksen jdlkeenkin pddasiassa radan kaarteisuus ja paikoin rataa kor-
keampi maasto radan vierelld sekd joissakin tapauksissa laitekopit. Saavutetut
nikemit olisivat suoralla radalla usein pidempid, mikéli vastapiste radalla olisi
veturin ylivalonheittimen' korkeudella ja tieltd katseltaisiin radalle ldhempai kuin
kahdeksan metrin pdistd lahimmaésté kiskosta. Paikoissa, joissa nikemad rajoittaa
radan kaarteisuus, asialla ei ole suurta merkitysta.

3.2 Odotustasanteet

Porin ympériston rataosien 46 tasoristeyksestd 24:ssd odotustasanteet olivat kun-
nossa, neljd ldhes kunnossa ja kolme tulisi kunnostaa. Kolmen tasoristeyksen odo-
tustasanteet eivit ole helposti kunnostettavissa maastollisten olosuhteiden vuoksi
ja 12:ssa kunnostusta ei kannata tehdd mydhempien toimenpiteiden tai tasoris-
teyksen vdhiisen kdyttomadrdn vuoksi. Viimeksi mainituista yhdeksin esitetdan
poistettaviksi ja yksi on jo poistettu maastosta.

3.3 Teiden ominaisuuksia

Liitteessd D on yhteenveto tieominaisuudet. Porin ympériston rataosien ajoneuvo-
litkenteelle tarkoitettujen tasoristeysten (42 kpl) tieluokat ja teiden nopeusrajoi-
tukset on esitetty taulukossa 1. Kolme tasoristeystd on kevyen liikenteen vaylié,
joille ei ole asetettu nopeusrajoitusta ja yksi tasoristeys on poistettu maastosta.

Ylavalonheittimen korkeus vaihtelee veturityypeittdin: esim. Dv12-veturissa se on ohjaamon
ikkunoiden alapuolella ja Srl-veturissa se on ohjaamon ikkunoiden ylépuolella.
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Taulukko 1. Ajoneuvoliikenteen tasoristeysten tieluokat ja tien nopeusrajoitukset
Porin ympdriston rataosilla.

Tien nopeusrajoitus
Tieluokka 30 40 50 60 80 Yhteensé
Yleiset tiet ja kadut 1 7 12 2 1 23
Liikent. merkitt. yksityistie 1 1
Vahaliikenteinen yksityistie 1 3 4 5 13
Metsatie
Viljelystie 2
Yhteensa 2 1 19 2 8 42

3.4 Varoituslaitteet ja likennemerkit

Taulukkoon 2 on keritty tieluokittain varoituslaitteiden ja liilkennemerkkien lu-
kumaéri.

Taulukko 2. Varoituslaitteet ja litkennemerkit Porin ympdriston rataosilla.

Tasoristeysten lukumaara Porin ympariston rataosilla

Yleiset tiet ja Yksityiset Kev. liik.

kadut tiet vaylat Yhteensa

Varoituslaitteet
Puomilaitteet 17 2 19
Valo- ja danivaroituslaitteet

Tasoristeysvalo

Liikennemerkit

Tasoristeysmerkit 23 17 3 43
Stop-merkit

Tasoristeys ilman puomeja 5 1

Tasoristeys, jossa on puomit 16 2 18
Tasoristeyksen lahestymismerkit 8 1

Tasoristeyksia yhteensa 23 20 3 46

Pori—-Miéntyluoto-rataosalla on 12 yleisten teiden ja katujen tasoristeysti, joista 10
oli varoituslaite. Rataosan tasoristeyksistd 19 oli ilman varoituslaitetta.

Mintyluoto—Tahkoluoto-rataosalla on kuusi yleisten teiden ja katujen tasoristeyk-
sestd, joista kolmessa oli varoituslaite. Rataosan tasoristeyksistd viisi oli ilman
varoituslaitetta.
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Pori—-Ruosniemi-rataosalla viisi yleisten teiden ja katujen tasoristeyksestd, joista
neljdssd oli varoituslaite. Rataosan tasoristeyksistd kolme oli ilman varoituslaitet-
ta.

Liitteen D kohdassa varoituslaitteet on esitetty varoituslaitteet ja litkennemerkit
tasoristeyskohtaisesti.

3.5 Rakenteet

Tasoristeysten rakenteita on listattu liitteen D kohtaan sekalaista.

Kansirakenteiden pédasiallinen rakennusmateriaali oli kestopuu. Porin ympériston
rataosilla 31:n tasoristeyksen kansirakenteena oli puu, seitsemédn asfaltti, neljan
kumi ja kolmen betoni. Yhden tasoristeyksen kansi oli poistettu. Kansirakenteiden
kunto arvioitiin silmdmaéraisesti asteikolla hyva, tyydyttava, vilttdva ja vaaralli-
nen. Vaarallinen-arvosanan antaminen on edellyttidnyt irtonaisia lankkuja, merkit-
tavdd kulumista tai lankutuksen oloa koholla tien pinnasta siten, ettd liikenne voi
tyontdd lankutuksen pois paikaltaan. Kansi oli vaarallisessa kunnossa kahdessa
tasoristeyksessd, joista yksi oli yleiselld tielld (Kaanaantie).

Laippaurakumin tehtdvdnéd on estdd tieliikkenteen mukana kulkeutuvia kivid tms.
jaadmasta laippauriin. Laippaurakumit oli asennettu kolmeen tasoristeykseen.

Tasoristeysten kannen reunan ldheltd tarkistettiin, esiintyikd alle viiden metrin
padsséd vaihteiden jatkoksia tai eristysjatkoksia. Junan pyorissd saattaa kulkeutua
tasoristeyksestd likaa jatkosten toimintaa héiritsemddn, jos jatkokset ovat liian
lahelld. Eristysjatkos oli liian l&helld tasoristeyksen kantta kahdessa tasoristeyk-
sessd.

3.6 Tasoristeysten suppea kuvaus

Liitteessd E on kukin tarkastettu tasoristeys esitelty kuudella valokuvalla. Viiva-
kuvina on esitetty tien muoto ja sijainti rataan ndhden seki pituuskaltevuuskuvaa-
ja tdydennettynd RAMO:n maédrittelemilld tieluokkakohtaisilla rajoilla. Teksti-
muotoisesti on esitetty tien ja radan keskeisid tietoja. Ajoneuvoyhdistelmin ja
henkildauton tasoristeyksen ylitysajat paikaltaan liikkeelle lahdettdessd on esitetty
molemmista ajosuunnista. Liséksi on esitetty ndkemien pituudet kaikista neljasti
suunnasta tdydennettyni kasvillisuuden raivauksen vaikutusarvioilla.

Tasoristeyksistd otettuja valokuvia varten on tehty erillinen mikrotietokoneessa
kaytettdvd katseluohjelma. Tasoristeys valitaan rataosan nimen ja tasoristeyksen
nimen tai ratakilometrien perusteella. Painikkeiden alla on 10-14 eri suunnista
otettua valokuvaa ja tarpeen vaatiessa yksi tai kaksi selventivéaa lisakuvaa. Liséksi
tasoristeyskohtainen tieto sisdltdd samat viivakuvat kuin liite E.
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3.7 Onnettomuudet rataosan tasoristeyksissa vuosina
1998-2002

Porin ympériston rataosilla tapahtui vuosina 1998-2002 yhteensd kolme tasoris-
teysonnettomuutta. Taulukossa 3 on onnettomuuksien tapahtumavuodet ja lyhyet
kuvaukset VR:n onnettomuusrekisterin mukaan.

Taulukko 3. Porin ympdriston rataosilla vuosina 1998-2002 tapahtuneet tasoris-
teysonnettomuudet.

Nimi Risteys no Vuosi  Kuvaus

Ulasoori 3450327 0615 1999 Henkil6auto ajoi T 3891 eteen
Kouluntie 3450337 0850 1998 Henkilbauto ajoi T 3837 eteen
Tattari 3450338 0552 1998 Kuorma-auto ajoi T 3855 eteen
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4 Suositukset tasoristeysten
turvaamistoimenpiteiksi

Tasoristeyskohtaiset toimenpidesuositukset toteutusaikatauluineen (heti, kohta ja
myohemmin) on esitetty liitteessd F. Kaikkiaan tehtiin 63 toimenpidesuositusta,
joista on yhteenveto taulukossa 4.

Taulukko 4. Toimenpidesuosituksia Porin ympdriston rataosilla.

Suositus Porin ympériston rataosat

Heti Kohta My6hemmin
Kasvillisuuden raivaus 39
Odotustasanteiden kunnostus 3

Vihellysmerkkien asennus

Kuorma- ja linja-autojen seka ajoneuvoyhdis-
telmien ajokielto

Ajoneuvoyhdistelmien ajokielto

Junan pistemainen nopeusrajoitus

Lukollisen puomin asennus, ylitys vain luvalla

Puolipuomilaitteen asennus

Tasoristeyksen poistaminen 5
Tasoristeyksen poistaminen ja korvaava tie 5
Tasoristeyksen korvaaminen eritasoristeyksella

Tasoristeyksen siirtaminen

Portaalin asennus

Hidastuskarsinoiden asennus 1
Risteysmerkkien asennus 2
Kannen uusiminen 1
Tasoristeysvalon asennus 1

Hiekkaa saataville
Penkereen poistaminen 1

Muita sekalaisia suosituksia

Yhteensa 57 6 0

Ei tarvetta toimenpiteisiin

Yksittdisistd toimenpiteistd useimmin suositeltiin ndkemien raivausta. Usein suo-
siteltiin myoOs tasoristeyksen poistamista sekd tasoristeyksen poistamista ja kor-
vaavan tien rakentamista.

Toimenpidesuosituksista 57 ehdotetaan toteutettavaksi heti ja kuusi kohta.
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Kasvillisuuden raivausta suositellaan heti-vaiheeseen riippumatta siitd onko taso-
risteyksesséd varoituslaitetta tai ei. Raivausta ei aina suositella, jos tasoristeys on
esitetty heti poistettavaksi tai raivaus ei merkittdvésti pidentéisi ndkemid.

Odotustasanteiden kunnostusta suositellaan heti-vaiheeseen mikidli RAMO:n oh-
jeet eivit tdyty, tie on sorapintainen, tdyttd on mahdollista tehdé eika tie ole vilje-
lys- tai metsétie.

Ajoneuvoyhdistelmien ajokielto koskee ainoastaan yli 15 m pitkid ajoneuvoyhdis-
telmid. Kuorma- ja linja-autojen sekd ajoneuvoyhdistelmien ajokielto ei koske
traktoria ja sithen kytkettyd perdvaunua.

Junan nopeusrajoitusta suositellaan alennettavaksi 70 km/h:std 60 km/h:iin
Ulasoorin tasoristeyksessd sekd Ulasoorin kaupan tasoristeyksessd, mikéli maa-
penkan poistaminen ei sielld onnistu. Suositukset koskevat vain toista ajosuuntaa.

Suositusten vaikutukset tasoristeysten varoituslaitteisiin ja lukumairdén on esitet-
ty taulukossa 5. Siitd ndkyy my0s tasoristeysten lukumééra suositusten toteutumi-
sen jalkeen.

Taulukko 5. Porin ympdriston rataosien tasoristeysten varoituslaitteet ja luku-
mddrd eri vaiheiden suositusten toteutuessa.

Heti- Kohta-

Varoituslaite Nyt vaiheen vaiheen

jalkeen jalkeen
Puomit 19 19 19
Valo- ja danivaroituslaitteet 0 0 0
Tasoristeysvalo 0 0 1
Ei varoituslaitetta 27 22 16
Tasoristeyksia yhteensa 46 41 36

Kohta-vaiheessa suositellaan toimenpiteitd, joita ei voida tehdd vélittomaisti ja
jotka ovat yleensé kalliimpia kuin heti-vaiheen suositukset.

Kaikkien suositusten toteutuessa jii jdljelle 36 tasoristeystd, joista 20 on varustet-
tu varoituslaittein.
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5 Yhteenveto ja paateimat

Pori—Maintyluoto-rataosa on 20 kilometrin pituinen ja silli on 30 tasoristeysta,
joista 11 on varustettu varoituslaittein. Yksi rekisterissd kiytossd olevaksi merkit-
ty tasoristeys oli maastosta poistettu.

Mintyluoto—Tahkoluoto-rataosa on 10 kilometrin pituinen ja silli on yhdeksidn
tasoristeystd, joista neljd on varustettu varoituslaittein.

Pori—Ruosniemi-rataosa on 5 kilometrin pituinen ja silld on seitsemén tasoristeys-
téd, joista neljd on varustettu varoituslaittein.

5.1 Nakemat

RAMOn nédkemdiohjeet on mitoitettu takaamaan tasoristeyksen turvallinen ylitys.
Todellisuudessa ajoneuvoyhdistelmén ylitysaika voi olla tdtd ohjetta lyhyempi, jos
kuljettaja ei kokonaan pysdytd ajoneuvoaan ja tekee lopullisen tasoristeyksen yli-
tyspddtoksen ldhempénd kuin 8 m péddssd 1ahimmasti kiskosta. Nykyistd nédkema-
vaatimusta ei kuitenkaan ole syyté lyhentéd, koska tarvitaan varmuusvaraa ja odo-
tustasanteiden pituuskaltevuudet ovat monessa paikassa vaadittuja suuremmat,
mikd pidentdd ylitysaikaa.

5.2 Odotustasanteet

Porin ympériston rataosien 46 tasoristeyksestd 28:ssa odotustasanteet ovat kun-
nossa tai ldhes kunnossa ja kolme tulisi kunnostaa heti. Kolmen tasoristeyksen
odotustasanteita ei voida helposti kunnostaa maastollisten olosuhteiden vuoksi ja
12:ssd kunnostusta ei kannata tehdd mydhempien toimenpiteiden tai tasoristeyk-
sen véhdisen kdyttomédrdn vuoksi. Viimeksi mainituista yhdeksédn on esitetty
poistettavaksi ja yksi on jo poistettu maastosta. Kaikkien suositusten toteutuessa
rataosalle jdd viisi tasoristeystd, joissa odotustasanteiden pituus tai pituuskalte-
vuusvaatimus ei toteudu.

Odotustasanteiden nykyinen pituuskaltevuusvaatimus 1,5 % on sopiva, koska titi
suuremmalla pituuskaltevuudella yhdelld akselilla vetdvd ajoneuvoyhdistelmé ei
muuten padse liukkaalla kelilld liikkeelle.
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5.3 Suositukset

Tasoristeykset tarkastettiin paikalla ja niille laadittiin turvallisuuden parantami-
seksi kiireellisyydeltddn kolmivaiheiset toimenpidesuositukset: heti, kohta ja
mydhemmin. Heti-vaiheen suositusten pddmiéirénd on, ettd ajoneuvot ehtivit ylit-
tdd turvallisesti kaikki vartioimattomat tasoristeykset. Lisdksi heti-vaiheen suosi-
tusten perusteena oli, ettd toimenpiteet on mahdollista suorittaa viivytyksettd ja
kohtuullisin kustannuksin. Heti-vaiheen suositukset koskivat etenkin ndkemien
raivausta, mutta myos tasoristeysten poistamisia ja ajoneuvokohtaisia ylitysrajoi-
tuksia.

Kohta-vaiheeseen suositeltiin toimenpiteitd, joita ei voida tehdé valittomésti, mut-
ta kuitenkin viiden vuoden sisélld. Monet kohta-vaiheen toimenpiteet tekevét to-
teutuessaan tarpeettomiksi heti-vaiheen ajoneuvoryhmittéiset ajokiellot ja junan
pistemiiset nopeusrajoitukset. Kohta-vaiheen suositukset koskevat useimmin ta-
soristeysten poistamisia ja korvaavien teiden rakentamista.

Myo6hemmin-vaiheen suosituksia ei ollut.

Kaikkien suositusten toteutuessa jdd Porin ympériston rataosille 36 tasoristeystd,
joista 16:ssa ei ole varoituslaitetta. Niistd neljissé ei saavuteta RAMO:n ohjeiden
mukaisia ndkemid kaikissa suunnissa. Riittdvd ylitysaika saavutetaan niissdkin
tasoristeyksissé. Liitteessd F on esitetty yksityiskohtaiset suositukset jokaisen ta-
soristeyksen osalta .
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LIITE B

Porin ympariston ratojen tasoristeysten
tarkastus toukokuussa 2003

Jokaisessa Pori-Mintyluoto-, Maéntyluoto—Tahkoluoto- ja Pori-Ruosniemi-rataosien
tasoristeyksessé kiytiin paikalla toukokuussa 2003. Yhteensi tarkastettuja tasoristeyksia
oli 46 kpl.

Nikemait

Autonkuljettajan nikemét radalle mitattiin etdisyyskiikarilla tai etdisyysmittarilla. Mit-
tari asetettiin ristedvélle tielle 8 metrin padhin ldhimmasté kiskosta ja 1,1 m korkeudelle
ajoradan pinnasta. Mittauksen vasta-asema, prisma, asetettiin 1,1 m korkeudelle mit-
tauspuolen kiskon seldstd. Mittaamalla haettiin etéisin piste, johon kasvillisuus tai maas-
toesteet eivit vield rajoittaneet nikyvyyttd. Etdisyysmittarin erottelutarkkuus on 1 mm.
Mitatut arvot kirjattiin kuitenkin yhden metrin tarkkuuteen pyoristettyind. Mittausten
yhteydessa kasvillisuuden peittdessd nidkyvyyttd arvioitiin saavutettava ndkema raivaa-
malla kasvillisuutta rautatiealueella (n. 15 m molemmin puolin radan keskilinjasta).

Kaikki mitatut tai arvioidut etdisyyksien metriméérit talletettiin mittaus- tai arviointi-
hetkelld asianomaisen tasoristeyksen lomakkeelle ja my6hemmin kannettavan tietoko-
neen tilasto-ohjelmaan.

Valokuvat

Tasoristeysalueesta otettiin valokuvat digitaalikameralla tieltdi 8 m pééstd radalle va-
semmalle ja oikealle, tieltd 8, 25 ja 50 m pééstd suoraan kohti tasoristeystd sekd radalta
30 ja 100 m pédstd suoraan kohti tasoristeystd. Kuvauspaikka oli tielld 8, 25 ja 50 m
padssé tasoristeyksen 1dhimmaésti kiskosta 1,1 m korkeudessa tien pinnasta. Kuvat ra-
dalta tasoristeykseen otettiin keskeltd rataa noin 170 cm korkeudesta. Otetuista kuvista
valmistettiin erillinen mikrotietokoneella kéytettdva katseluohjelmasovellus, jolla voi-
daan katsella valokuvia tasoristeyksittdin. Lisdksi samaan katseluohjelmaan liitettiin
graafiset kuvat radan ja tien keskindisestd asemasta lintuperspektiivissd ja tien pituus-
kaltevuuskéyréd tasoristeyksen vilittomissd ldheisyydessd. Otettujen kuvien numerot
tallennettiin kunkin tasoristeyksen lomakkeelle.

Tien geometria

Tien kaarteisuus ja pituuskaltevuus selvitettiin mittausautolla ajamalla. Mittausautoon
oli asennettu kallistuskulma-anturi sekd DGPS-paikannuslaitteisto, jolla padstdan kah-
den metrin paikannustarkkuuteen vaakatasossa avoimessa maastossa. Kallistuskulma-
anturin huojumisen vuoksi mittaukset jouduttiin tekemdan pisteittdin pysayttimalla mit-
tausauto madrivélein ja odottamalla, ettd saatiin kolme perdkkdistd samaa mittaustulos-
ta. Kaikki paikannuksen ja pituuskaltevuuden mittaustulokset tallentuivat mittaustieto-
koneen muistiin. Tien pituuskaltevuus ja korkeusprofiili radan suhteen selvitettiin las-
kemalla jélkikédteen.

Tien ja radan kohtauskulma mééritettiin kulmamittauslaitteella.



Erillisin havainnoin, jotka kirjattiin suoraan tilastomatematiikkaohjelman sarakkeisiin,
tasoristeyksisté todettiin:

- tien nopeusrajoitus

- tien luokka

- arvioitu keskivuorokausiliikenne (KVL), yksityiset tiet

- varoituslaitteen tyyppi

- tasoristeysmerkkien olemassaolo ja kunto

- stop-merkkien olemassaolo ja kunto

- ennakkovaroitusmerkkien olemassaolo ja kunto

- ladhestymismerkkien olemassaolo ja kunto

- vihellysmerkkien olemassaolo ja kunto

- raiteiden lukumaara

- ldntisen d4rimmadisen raiteen etdisyys pééraiteesta

- itdisen ddrimmadisen raiteen etdisyys padraiteesta

- suurin arvioitu puutavarayhdistelmén tasoristeyksen ylitysnopeus
- mittaajien arvio ndkemistd koko tasoristeyksessa

- kansirakenteen laatu (materiaali) ja kunto

- kuljetuslavetin tasoristeyksen ylitysmahdollisuus

- laippaurien ontelokumien olemassaolo

- eristys- ja vaihteiden jatkosten mahdollinen sijainti 5 m ldhempéné kansirakennetta
- tien liittymén olemassaolo radan ldnsipuolella

- tien liittymén etdisyys radan lansipuolella

- tien liittymén olemassaolo radan itdpuolella

- tien liittymén etdisyys radan itdpuolella

- muut havainnot

Jo ennen tarkastustyoti oli selvitetty:

- rataosan numero onnettomuus- ja vauriorekisterissa
- tasoristeyksen sijainti (kilometrit ja metrit)

- tasoristeyksen nimi

- radan nopeusrajoitus sihkoistyksen valmistuttua

- tien numero (yleiset tiet)

- keskivuorokausiliikenne (KVL), yleiset tiet

- tavarajunien lukuméérd vuorokaudessa

- matkustajajunien lukumééri vuorokaudessa
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LITE C

Tasoristeyskohtaisten ylitysaikojen maaritys eri ajoneuvotyy-
peille

Ajoneuvotyyppikohtaiset tasoristeyksen ylitysajat mééritettiin taulukon 1 perusteella.

Taulukko 1. Ajoneuvotyyppikohtaisten ylitysaikojen mddritys suurimman ylityksenaikai-
sen nopeuden sekd tien ja radan korkeuseron (tien pituusprofiilin) perusteella.

@ Ylitysaika (s)
2 o I 2 22
[e) 0] =) © o 2
= 2 3 & @ S
£< 2 = £ ET
S E 5= 5 S Sa
= 2 E T 2 2 o3
5 >0 5 14 28
5 0...-0,5 5 14 28
5 -0,5...-1,0 5 14 28
5 -1,0...-1,5 5 14 28
5 -1,5...-2,0 55 14 28
5 2,0 55 14 28
10 >0 4.5 9 16
10 0..-0,5 5 10 18
10 -0,5...-1,0 55 11 19
10 -1,0...-1,5 55 11 20
10 -1,5...-2,0 55 11 20
10 <-2.0 5.5 12 21
20 >0 4 7 13
20 0...-0,5 5 8 15
20 -0,5...-1,0 5 8 17
20 -1,0...-1,5 5 8 18
20 -1,5..-2,0 5 8 19
20 <-2,0 5 9 20
>=30 >0 4 6 12
>=30 0...-0,5 4 7 14
>=30 -0,5...-1,0 4.5 7 16
>=30 -1,0...-15 45 7 17
>=30 -1,5...-2,0 45 7 18
>=30 <20 45 8 19

"Korkeusero: tieltd 30 m:n paasta mitatun korkeuden ja
tasoristeyksen korkeuden erotus (m)

Taulukon 1 ylitysajat perustuvat VeMoSim-ajosimulaattorilla laskettuihin ylitysaikoihin
221 tasoristeyksessd '. Taulukon mukaan madrdytyvid ylitysaikoja verrattiin simuloitui-
hin ylitysaikoihin yhteensd 218 tasoristeyksessé joista 164 oli muita tasoristeyksid kuin
mitd taulukon 1 madrittdmisessé kéytetyt tasoristeykset. Taulukon 1 ylitysajat olivat yli
99 %:ssa lasketuista tapauksista (N=436 kpl) vahintdin yhtd suuria kuin simuloinneissa
todetut suurimmat ajat, ja ne olivat tavallisesti enintdén vain muutamaa sekuntia pitem-

Koskinen, O.H. & Sauna-Aho, J. 1998. Computer simulation of road vehicles for analysing energy
consumption, emission amounts, etc. Proceedings of the Sth World Congress on Intelligent Trans-
port Systems, 12-16 October 1998, Seoul, Korea. Paper No. 2064.



pid kuin lyhyimmét simuloinneissa saadut ylitysajat. Kolmessa tapauksessa, joissa tau-
lukon ajoajat olivat lyhyempié kuin simuloidut, aikojen erot olivat alle 2 s.

Ylitysaikojen simulointi

Taulukon 1 perustana olleet ylitysaikasimuloinnit tehtiin kolmelle erilaiselle ajoneuvol-
le molempiin rautatien ylityssuuntiin. Simulointiajoneuvoina olivat 25,25 m pitka, tiy-
teen kuormattu kuorma-auton (Sisu E11M380) ja tdysperdvaunun yhdistelmé, 10 m pit-
ki, tdyteen kuormattu kuorma-auto (Scania G93M) ja 4,3 m pitkd henkildauto (Toyota
Corolla).

Laskennassa ajoneuvon oletettiin olevan pyséhtyneend ja ldhtevin ylittimaan tasoris-
teystd paikasta, jossa kuljettaja on kahdeksan metrin pddssa lahimmasté kiskosta. Ylitys
katsottiin pédttyneeksi, kun ajoneuvon perd oli radan ylityksen jilkeen aukean tilan
ulottuman (2,5 m radan keskilinjasta) ulkopuolella.

Ylitysajan laskennassa kéytettiin lahtotietoina:

— ajoneuvon moottorikartan vidntdmomentti- ja kdyntinopeustietoja

— vaihteiston ja vetopyordston vilitystietoja

— voimansiirtolinjan hydtysuhdetietoa

— akselipainotietoja

— vetdvéan akselin pyorien vierintidsiddetietoa

— tien vierintdvastuskertoimia

— ilmanvastustietoa

— tien pituuskaltevuustietoa

— suurinta mahdollista ylitysnopeutta (suurin ylitysnopeus on ajoneuvoyhdistelmalle
ja kuorma-autolle se nopeus, joka on arvioitu mahdolliseksi tarkastustyon yhtey-
dessi, sekéd henkildautolle sama arvioitu nopeus lisattynd 10 km/h:11a)

— vaihtamisaikatietoa
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LITED

Tasoristeysten ominaisuudet Porin ympariston radoilla
toukokuussa 2003

Tasoristeyksen numero muodostuu rataosan numerosta kolmella numerolla, matkasta
kilometreind neljdlld numerolla ja matkasta metreind neljdllda numerolla. Esimerkiksi
Rauhanpuiston tasoristeyksen numero on 345 0324 0245.
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LIITE F

Toukokuun 2003 tilanteeseen perustuvat toimenpide-
ehdotukset Porin ympariston ratojen
rautatietasoristeyksiin

Kun suosituksissa on mainittu yhdistelméajoneuvojen ylityskielto, tarkoitetaan yli 15 m

pitkid yhdistelmia.

Pori—Mintyluoto

1. Rauhanpuisto 345 0324 0245 katu/kaavatie

(puomit)

Laitekoppi ja radan kaarre rajoittavat nikeméaa pohjoisesta vasemmalle. Muihin suun-
tiin saadaan raivaamalla tdydet ndkemaét. Eteldstd vasemmalle suuren koivun kaatami-
nen parantaisi ndkemad. Odotustasanteet ovat kunnossa.

Heti: - nidkemien raivaus, mukaan lukien koivun kaataminen eteldsta
vasemmalle
Tikkula 345 0325 0030 katu/kaavatie
(puomit)

Radan kaarteet rajoittavat ndkemié huonoiksi pohjoisesta molempiin suuntiin.
Odotustasanteet ovat kunnossa.

Heti: - nidkemien raivaus

Karjarannantie 3450326 0033  katu/kaavatie
(puomit)

Nékemét raivattavissa tdysiksi kaikkiin suuntiin. Odotustasanteet ovat kunnossa.

Heti: - nidkemien raivaus

Vantala 3450326 0592  vihiiliikenteinen yksityistie

Nikemit raivattavissa tdysiksi kaikkiin suuntiin. Odotustasanteiden kunnostaminen on
mahdollista, mutta vaatii pohjoispuolella suuria maamassoja. Radan pohjoispuolella
on yksi maatila ja peltoja.

Heti: - nidkemien raivaus
- odotustasanteiden kunnostaminen

Kruuti-Jussintie 3450327 0082  vihiliikenteinen yksityistie

Nikemét ovat tdysid muihin suuntiin paitsi eteldstd vasemmalle, jonne radan kaarre ra-
joittaa ndkemdd melko huonoksi. Odotustasanteet ovat kunnossa. Pohjoisessa on
voimalaitos radan 14histolla.

Heti: - nékemien raivaus
- ajoneuvoyhdistelmien ajokielto



6. Ulasoori 345 0327 0615 katu/kaavatie

Nikemiét ovat tdysid muihin suuntiin paitsi etelésté oikealle, jonne radan kaarre rajoit-
taa nikemad. Odotustasanteet ldhes kunnossa.

Heti: - nidkemien raivaus eteldstd oikeaan
- junalle nopeusrajoitus 60 km/h Porin suunnasta saavuttaessa alkaen
kilometriltd 0327 0275 péattyen kilometrille 0327 0615

7. Ulasoorin kauppa 3450328 0196  katu/kaavatie

Nékemat ovat tdysid muihin suuntiin paitsi eteldstd oikealle, jonne maapenkka ja va-
rastoalue rajoittavat ndkemadd. Pohjoisen odotustasanteen kunnostaminen ei ole mah-
dollista tasoristeyksen 14histolld olevan tien vuoksi.

Heti: - nikemien raivaus
- maapenkan poistaminen
- jos maapenkan poistaminen ei ole mahdollista, niin junalle
nopeusrajoitus 60 km/h Porin suunnasta saavuttaessa alkaen
kilometriltd 0327 0615 péattyen kilometrille 0328 0196

8. Savo 3450328 0756  viljelystie

Nikemiit raivattavissa tdysiksi kaikkiin suuntiin. Odotustasanteet eivét ole kunnossa.
Tasoristeys on poistettavissa. Pohjoisessa on peltoja, joihin on yhteys Ulasoorin kau-
pan tasoristeyksen kautta.

Heti: - tasoristeyksen poistaminen
9. Kuuri-Riutta 3450329 0196  viljelystie
Nikemit raivattavissa téysiksi kaikkiin suuntiin. Pohjoisessa peltoja. Risteysmerkit
puuttuvat.
Heti: - ndkemien raivaus
- risteysmerkkien asentaminen
10. Siivosentie 3450329 0398  vihiiliikenteinen yksityistie

Nikemiit raivattavissa tdysiksi kaikkiin suuntiin. Odotustasanteet vaativat kunnosta-
mista. Pohjoisessa on kaksi taloa ja liséksi suositellaan Korellin tasoristeyksen pois-
tamista, jolloin yhden talon liikenne kulkee Siivosen tasoristeyksen kautta.

Heti: - nidkemien raivaus
- odotustasanteiden kunnostaminen
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11. Korelli 3450329 0567  vihiliikenteinen yksityistie

Nikemat raivattavissa tdysiksi itddn péin. Eteldstd vasempaan nikemid rajoittaa laite-
koppi ja pohjoisesta oikealle korkea puusto. Odotustasanteiden kunnostaminen vaatisi
suuria maamassoja. Pohjoisessa yksi talo. Tasoristeys on poistettavissa rakentamalla ja
perusparantamalla noin 200 metrid korvaavaa tietd Siivosentien tasoristeykseen.

Heti: - nidkemien raivaus

Kohta: - tasoristeyksen poistaminen ja korvaavan tien rakentaminen Siivo-
sen tasoristeyksen kautta

12. Reikko 3450329 0747  yleinen tie
(puomit)

Eteléstd vasempaan nikemaa peittdd 50-200 metrin matkalla laitekoppi. Muihin suun-
tiin ndkemat on raivattavissa tdysiksi. Odotustasanne on kunnossa.

Heti: - nidkemien raivaus

13. Teurastamo 3450330 0170  vahiliikenteinen yksityistie

Nikemat raivattavissa tdysiksi kaikkiin suuntiin. Odotustasanteiden kunnostaminen
vaatisi suuria maamassoja. Pohjoisessa kaksi taloa, joihin on tieyhteys pohjoisesta.
Tasoristeys on poistettavissa rakentamalla etelddn Pikakylidn asutusalueelle tieyhteys
(noin 50 m) Pori-Méntyluoto tielta.

Heti: - nidkemien raivaus

Kohta: - tasoristeyksen poistaminen ja korvaavan tien rakentaminen Pori-
Mintyluoto tieltd

14. Ruusunen 3450330 0880  liikenteellisesti merkittiva yksityistie
(puomit)

Nékemat raivattavissa tdysiksi kaikkiin suuntiin. Odotustasanne on kunnossa.

Heti: - nidkemien raivaus

15. Kottonen 3450331 0051  vihiiliikenteinen yksityistie

Nikemiit raivattavissa téysiksi kaikkiin suuntiin. Risteysmerkit puuttuvat. Odotusta-
santeiden kunnostaminen vaatisi suuria maamassoja. Radan etelédpuolella on yksi talo.
Tasoristeys on poistettavissa rakentamalla korvaava tie (noin 170 m) Ruususen taso-

risteyksesta.
Heti: - nékemien raivaus
- risteysmerkkien asentaminen
Kohta: - tasoristeyksen poistaminen ja korvaavan tien rakentaminen Ruusu-

sen tasoristeyksen kautta
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16. Kylisaari 3450331 0441  vahiliikenteinen yksityistie

Niékemat raivattavissa tiysiksi kaikkiin suuntiin. Tasoristeys on poistettavissa
tarpeettomana, silld radan l&histdlld oleviin taloihin ja pelloille on tieyhteys sekd
etelésti ettd pohjoisesta Yyterin tasoristeyksen kautta.

Heti: - tasoristeyksen poistaminen
17. Yyteri 3450332 0037  katu/kaavatie
(puomit)

Nikemit raivattavissa téysiksi kaikkiin suuntiin. Odotustasanteet ovat kunnossa.

Heti: - nidkemien raivaus

18. Metsiikulma 3450333 0261  vihiliikenteinen yksityistie

Nikemiit raivattavissa tdysiksi kaikkiin suuntiin. Odotustasanteiden kunnostaminen
vaatisi suuria maamassoja. Radan pohjoispuolella on kaksi taloa.

Heti: - nakemien raivaus
19. Endjarvi 345 0334 0329 katu/kaavatie
(puomit)

Nikemit raivattavissa téysiksi kaikkiin suuntiin. Odotustasanteet ovat kunnossa.

Heti: - nidkemien raivaus

20. Uusitalo 34503350177  vahiliikenteinen yksityistie

Niékemat raivattavissa tiysiksi kaikkiin suuntiin. Eteldisen odotustasanteen
kunnostaminen ei ole mahdollista tasoristeyksen ldhistolla olevan talon vuoksi.
Eteléssé neljé taloa.

Heti: - nikemien raivaus

21. Pihlavan yhdystie =~ 345 0335 0824  katu/kaavatie
(puomit)

Eteléstd vasempaan radan kaarre ja profiili rajoittavat nikeméai. Pohjoisesta vasem-
paan laitekoppi rajoittaa nikemad matkalla 40-200 metrid. Muihin suuntiin ndkemat
voidaan raivata tdysiksi. Odotustasanteet ovat kunnossa.

Heti: - ndkemien raivaus

22. Rieskala 3450336 0093  kevyen liikenteen viyla

Nikemiit raivattavissa téysiksi kaikkiin suuntiin. Tasoristeysté kédytetddn runsaasti, jo-
ten hidastuskarsinoiden rakentaminen on tarpeen turvallisuuden lisddmiseksi.

Heti: - nidkemien raivaus

Kohta: - hidastuskarsinoiden rakentaminen
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23. Pihlatie 345 0336 0212 katu/kaavatie
(puomit)

Radan kaarre ja maapenkka rajoittavat nikemaa itdén. Ndkemadt ldnteen on raivattavis-
sa tdysiksi. Odotustasanteet ovat kunnossa.

Heti: - nidkemien raivaus

24. Pihlava as. 3450336 0910  vihiliikenteinen yksityistie

Nikemit raivattavissa téysiksi muihin suuntiin paitsi eteléstd vasemmalle, jonne radan
kaarre heikentdd nikemid. Odotustasanteiden kunnostaminen vaatisi suuria maamas-
soja, lisdksi pohjoisessa kunnostamista vaikeuttaa ldheinen tie. Radan eteldpuolella on
yksi talo ja vanhoja asemarakennuksia. Tasoristeys on poistettavissa perusparantamal-
la eteléstd tuleva tieura.

Heti: - ndkemien raivaus
- ajoneuvoyhdistelmien ajokielto

Kohta: - tasoristeyksen poistaminen ja eteldisen tieuran perusparannus

25. Yyterin kartano 3450337 0574  vahiliikenteinen yksityistie

Nikemat raivattavissa tdysiksi kaikkiin suuntiin. Radan pohjoispuolella yleinen tie
kulkee radan suuntaisesti tasoristeyksen kohdalla 14 metrin etdisyydelld, jonka vuoksi
pohjoisen odotustasanteen kunnostaminen ei ole mahdollista. Kansi on vaarallisessa
kunnossa. Tasoristeys on poistettavissa, koska Kouluntien tasoristeyksen (250 m)
kautta on tieyhteys radan eteldpuolelle. Eteldstd on myds Pori-Mantyluoto tieltd yhteys

alueelle.
Heti: - tasoristeyksen poistaminen
26. Kouluntie 3450337 0830  liikenteellisesti merkittiva yksityistie

Nikemit raivattavissa tédysiksi muihin suuntiin, paitsi pohjoisesta oikealle, jonne radan
kaarre sekéd radan ja tien vilissd olevat koivut heikentdvit ndkemid. Koivut kaatamal-
la saadaan myos pohjoisesta oikealle tiysi ndkemd. Radan pohjoispuolella yleinen tie
kulkee aivan radan vierelld, jonka vuoksi pohjoisen odotustasanteen kunnostaminen ei
ole mahdollista. Eteldnpuoleinen odotustasanne on kunnostettavissa. Radan etelépuo-
lella on asutusta, kartanorakennuksia ja koulu.

Heti: - ndkemien raivaus mukaan lukien tien ja radan vélissé olevien koi-
vujen kaataminen
- eteldisen odotustasanteen kunnostaminen

27. Tattari 3450338 0552 liikenteellisesti merkittiva yksityistie

Nikemdt raivattavissa tiysiksi kaikkiin suuntiin. Radan pohjoispuolella yleinen tie
kulkee aivan radan vierelld, jonka vuoksi pohjoisen odotustasanteen kunnostaminen ei
ole mahdollista. Eteldldinen odotustasanne on kunnostettavissa. Tasoristeys on poistet-
tavissa rakentamalla asuntoalueelle korvaava tie Kaanantien puomilaitokselta (noin
200m) tai eteldstd Pori-Méntyluoto tieltd (noin 50m).

Heti: - ndkemien raivaus

Kohta: - tasoristeyksen poistaminen ja korvaavan tien rakentaminen
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28. Kaanaantie 3450338 0952  yleinen tie
(puomit)

Nikemit raivattavissa tdysiksi kaikkiin suuntiin. Odotustasanteet ovat kunnossa. Kan-
si on vaarallisessa kunnossa.

Heti: - nidkemien raivaus
- kannen uusiminen

29. Eerontie 3450340 0560  vihiliikenteinen yksityistie
Tasoristeys on poistettu maastosta.
Heti: - tasoristeyksen poistaminen tasoristeysrekisterista
30. Kirrinsanta 3450342 0138  katu/kaavatie
(puomit)

Nikemit raivattavissa téysiksi muihin suuntiin paitsi eteléstd vasemmalle, jonne radan
kaarre rajoittaa nikemid. Odotustasanteet ovat kunnossa. Rata jatkuu linnessd satama-
alueelle.

Heti: - ndkemien raivaus
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Mintyluoto—Tahkoluoto

1. Kirrintie 346 0340 0655 katu/kaavatie

Nikemit raivattavissa tdysiksi kaikkiin suuntiin. Odotustasanteet ovat ldhes kunnossa.

Heti: - nidkemien raivaus

2. Kirrinsannantie 346 0341 0685  vahiliikenteinen yksityistie

Nikemat raivattavissa tdysiksi kaikkiin suuntiin. Odotustasanteet ovat ldhes kunnossa.
Tasoristeys on tarpeeton, silld ranta-alueetta kéytetién padasiassa epévirallisena kaa-
topaikkana. Eteldssé noin 15 metrin pdédssé on avonainen puomi, jonka voisi siirtdé
tien alkuun.

Heti: - tasoristeyksen poistaminen

3. Masantie 346 0345 0060  vahiliikenteinen yksityistie

Niékema raivattavissa tdydeksi pohjoisesta oikealle. Muihin suuntiin ndkemia rajoittaa
radan kaarre ja liséksi eteldstd oikealle maapenkka. Odotustasanteet ovat kunnossa.
Radan pohjoispuolella on neljé taloa ja kesdmokkié.

Heti: - nidkemien raivaus
Kohta: - tasoristeysvalon asentaminen
4. Abhlaistentie 346 0345 0550  yleinen tie
(puomit)

Nékemat raivattavissa tdysiksi muihin suuntiin paitsi eteldstd oikealle, jonne ndkemaa
rajoittaa maapenkka. Odotustasanteet ovat kunnossa.

Heti: - nidkemien raivaus
5. Betlehemintie 346 0346 0700 katu/kaavatie
(puomit)

Nikemit raivattavissa tdysiksi kaikkiin suuntiin. Odotustasanteet ovat ldhes kunnossa.

Heti: - nidkemien raivaus

6. Taukokari 346 0347 0574 katu/kaavatie

Nikemat raivattavissa tdysiksi kaikkiin suuntiin. Odotustasanteet ovat kunnossa. Poh-
joisessa nelji taloa tai kesamokkia.

Heti: - nidkemien raivaus
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7. Katavantie 346 0348 0151  liikenteellisesti merkittiva yksityistie
(puomit)

Etelésti oikealle saadaan raivaamalla tdysi nikema. Muihin suuntiin ndkemii rajoitta-
vat radan kaarteet ja pohjoisesta oikealle lisdksi maapenkka. Odotustasanteet ovat

kunnossa.
Heti: - nidkemien raivaus
8. Venerannantie 346 0349 0006 katu/kaavatie

Itddn saadaan raivaamalla tdydet ndkemat. Lanteen ndkemid rajoittavat radan kaarre ja
maapenkka. Odotustasanteet ovat kunnossa.

Heti: - ndkemien raivaus
- ajoneuvoyhdistelmien ajokielto

9. Oljysatamantie 346 0350 0254  katu/kaavatie
(puomit)

Nékemat raivattavissa taysiksi kaikkiin suuntiin. Odotustasanteet ovat kunnossa. Rata
jatkuu ldnnessé satama-alueelle. Méntyluoto-Tahkoluoto-tieltd on kddntymiskielto ta-
soristeykseen vievélle tielle. Tasoristeyksestd noin 40 metrin paédssd on satama-alueen
lukittava portti.

Heti: - nidkemien raivaus
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Pori—Ruosniemi

Mikkolantie 350 0325 0186 katu/kaavatie
(puomit)

Nékemat raivattavissa taysiksi kaikkiin suuntiin. Odotustasanteet ovat kunnossa. Tie
ylitta4 tasoristeyksen melko jyrkdssa kulmassa.

Heti: - nidkemien raivaus

Ojantie 350 03250786  kevyen liikenteen viyla

Nikemait kunnossa kaikkiin suuntiin.

(Ei toimenpiteitd)

Tolppatie 350 0326 0002  kevyen liikenteen vayla

Nikemait ovat kunnossa kaikkiin suuntiin. Risteédvit tiet ovat lahell4 tasoristeysta.

(Ei toimenpiteitd)

Kouvontie 350 0326 0737  katu/kaavatie
(puomit)
Nikemat raivattavissa taysiksi kaikkiin suuntiin. Odotustasanteet ovat kunnossa.

Heti: - ndkemien raivaus

Uusi Aittaluoto 350 0328 0882 katu/kaavatie
(puomit)

Nikemat raivattavissa tdysiksi etelddn. Pohjoisessa ndkemié rajoittavat hieman radan
kaarre sekd silta. Odotustasanteiden kunnostaminen ei ole mahdollista tasoristeyksen
lahistoll4 olevien teiden ja asutuksen vuoksi.

Heti: - nidkemien raivaus
Kalaholma 350 0329 0362  yleinen tie
(puomit)

Niékemdt raivattavissa tidysiksi muihin suuntiin paitsi idésté oikealle, jonne laitekoppi
peittdd nikemain ldhes tdysin. Odotustasanteiden kunnostaminen ei ole mahdollista ta-
soristeyksen 13histolld olevien teiden ja asutuksen vuoksi.

Heti: - nidkemien raivaus

Karjasilta 350 0330 0596  katu/kaavatie

Nikemat raivattavissa tiysiksi kaikkiin suuntiin. Odotustasanteet ovat kunnossa.

Heti: - nidkemien raivaus
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