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Sammanfattning

| denna rapport férevisas konsekvensbeddmningen av forslaget for generalplanen for Sibbo 2025.
Konsekvenser har beddmts i generalplaneringens olika skeden. Konsekvensbeddmningen for struk-
turmodeller utarbetades varen 2006. K onsekvensbedémningen for strukturmodell V som & grund for
generalplanen gjordes i november 2006. Konsekvensbeddémningen av generalplaneutkastet gjordes i
boérjan av 2007. Vid utarbetandet av generalplanférdaget har konsekvensbeddmningen kompletterats
till behdvliga delar beaktande de nya utredningarna och general planeutkastets utl&tanden och asikter.

Enligt generalplanforslaget kommer invanarantalet i Sibbo att 6ka med ca 35 000 personer t.o.m. &r
2025. Totalt 14 000 nya bostader kommer att byggas med en sammanlagd vaningsyta pa 1,9 miljoner
m2-vy. Pa detaljplaneomraden placeras bostaderna i radhus, smavaningshus och egnahemshus, och
mest pa bybosattningsomraden i egnahemshus. Sammanlagt 13 000 nya arbetsplatser kommer att ska-
pas, varav 6 000 st. pa arbetsplatsomraden och 7 000 i form av service- och andra arbetsplatser i tét-
bygdsomraden. Markytan som behovs for dessa nya bostéader &r totalt 1 650 hektar, varav 770 hektar i
tétorter, medan behovet av markyta for de nya arbetsplatserna kommer att vara 1 020 hektar.

Energiforbrukningen som fororsakas av forverkligandet av generalplanen under de kommande 50 aren
berdknas bli 56 miljoner MWh, ravaruférbrukningen 12 miljoner ton, utsldppen av véxthusgaser 13
miljoner CO,-ekvivalentton samt andra utsl&pp 100 000 ton, vattenférbrukningen 175 miljoner m® och
den totala mangden avfall 1,1 miljoner ton, varav blandavfall 0,6 miljoner ton.

Forverkligandet av generalplanen kommer under de kommande 50 &ren att fororsaka sammanlagt 10,5
miljarder euro i utgifter, dar investeringarnas andel & 8,1 miljarder euro och de éarliga drift-, repara-
tions-, underhdlls- och trafikutgifternas andel & 2,4 miljarder euro. Utvecklingen av vagnétet medfor
dessutom utgifter for atminstone 20 miljoner euro och 190 miljoner euro gar till utvecklandet av spar-
forbindelserna. Utgifterna for Sibbo kommun under dessa 50 & uppskattas vara totalt 730 miljoner
euro, dar 580 miljoner euro bestér av investeringar och 150 miljoner euro av drift-, reparations- och
underhdllsutgifter. Forutom dessa utgifter uppskattas spartrafikprojekten fororsaka investeringskostna-
der pa 130 miljoner euro for Sibbo kommun.

Generalplanen mojliggor skapandet av en boendemiljo som &r trygg, sund, trivsam och férebygger
valbefinnande. Anvandningsmdjligheterna for kollektivtrafiken forbattras da de nya spartrafikforbin-
delserna forverkligas. Pa vissa omraden innebar generalplanen ett hot for gronférbindelserna och na-
turvérden. Dessa hot bor kunna undvikas eller deras verkningar lindras i den mer detaljerade plane-
ringen. Vardefulla landskapsobjekt samt objekt i den byggda miljén kan bevaras. | generalplanen har
vidstrackta, enhetliga skogsomraden och gronforbindelser mellan dem markerats. Detta framjar beva-
randet av de enhetliga omradenai et naturligt tillstand och betryggandet av rekreationsmajligheterna.

Forverkligandet av generalplanen inverkar avsevart pa samhéllsstrukturen i Sibbo och dels ocksd i
Helsingforsregionen. FOr sddra Sibbos ddl kopplar forverkligandet av generalplanen den nya samhélls-
strukturen till Helsingfors samhallsstruktur och for Nickby-Tallmo-omradets del till strukturen som
omfattar Kervo ostra delar och bebygge sen langs jarnvéagen. Generalplanen skapar férutsdttningar for
minskandet av tillvaxttrycket i Helsingforsregionen samt balanserar region- och samhéallsstrukturen i
regionen. Generalplanen uppfyller de krav som stélls pa den. Generalplanen framjar integreringen av
samhdlIsstrukturen och svarar for sin del pa den regionala utvecklingens utmaningar. En férmanlig
utveckling forutsétter att spartrafikprojekten forverkligas. Hur livsmiljon slutligen formas och hurdana
verkningar framkallas beror i htg grad pa den mer detaljerade planeringen.



Forord

| denna rapport forevisas konsekvensbeddmningen av generalplanforslaget for Sibbo 2025.
Arbetet har gjortsi VTT pa uppdrag av Sibbo kommun. Specialforskare Irmeli Wahlgren har
fungerat som ansvarig. | Sibbo kommun har arbetet letts av planeringsdirektdr Pekka Normo

och planl&ggningsarkitekt Tuomas Autere.
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1. Generalplanférslaget

Bild 1 visar kartan dver generalplanforslaget och bild 2 visar 6versiktliga indelningen i
storomraden.

Bild 1. Generalplan for Sibbo 2025. Forslag till Generalplan 26.2.2008.



Bild 2. Oversiktlig storomrédesindelning i Generalplan for Sibbo 2025.

Omrade 1. Paipis - Borgby

| norra Sibbo bestar markanvandningen av ett glesbygdsomrade med tre byar (Norra Paipis,
Sodra Paipis och Borgby) samt ett vidstrackt sammanhéngande skogsomrade som ingar i re-
gionens vidaste gronstruktur. Pa delomradet finns dessutom ett taktomrade samt ett industri-
omréde. Sibbo adal, som i generalplanen har angivits som miljomassigt vardefullt omrade, gar
genom omradet.

Omrade 2. Nickby - Tallmo

Generalplanen anvisar for Nickby-Tallmo —zonen betydande ny markanvandning som stoder
sig pa den existerande jarnvagen, vagforbindel serna samt tatorterna Tallmo och Nickby, till
vilka ocksa hor omréden for centrumfunktioner. De nya invanarnas antal i zonen beraknas
uppgatill ca17 000 till utgangen av & 2025. Av dessa skulle 7000 finnas pa Tallmo-omradet
och 12 000 pa Nickby omradet.

Omrade 3. Hindsby

Den norra delen av vastra Sibbo utgors av Sibbo storskog som till stérsta delen har angivits
som ett vidstrackt sasmmanhangande skogsomrade som gransar till byomraden, glesbygdsom-
réden samt Sibbo adals kulturlandskap. | soder har man anvisat ett omrade for tétortsfunktio-
ner invid Sibbos och Helsingfors™ grans sdder om E-18 -végen.



Omréade 4. Box

For Box 6stradelomréde har inga vésentliga forandringar i markanvandningen anvisats. By-
omradena utvecklas utgdende fran sin egna karaktar. Man efterstrévar bibehdllandet av vid-
stréckta skogshelheter. Panorrasidan av Seveso-zonen, pa bagge sidor om huvudvagarna,
reserveras en vidstrackt ny omradeshelhet for arbetsplatser i anknytning till Skoldvik-omradet
i Borgd, samt en ny vagforbindelse mellan Skoldvik och motorvagen. | norr har Mémossens
avfallshanteringsomrade, skjutbanorna och motorbanan anvisats med beteckningen E, som
anvisas for sddan verksamhet reserverade omraden, vars anvandning for andra syften &r
mycket begransad och till vilka allmanheten normalt inte har tilltr&de. Mémossens avfallshan-
teringsstationsverksamhet upphor sannolikt, men omradet anvisas fortsattningsvis som speci-
alomréde.

Omréade 5. Soderkulla

Pa Soderkullaomradet placeras ett tredje betydande omrade for tétortsfunktioner som man av-
ser att utvecklakraftigt. Antalet nya invanare till utgangen av & 2025 beréknas vara ca.

12 000. Soderkullatétort anvisas som omrade for centrumfunktioner. Sibbovikens arbets-
platsomrade bildar ett vidstrackt arbetsplatsomrade pa bada sidor om motorvagen. Vaster om
Sibboviken i Hitd har man anvisat ett omrade for tétortsfunktioner som har ett eget mindre
centra.

De centrala planeringsprinciperna for Generalplan for Sibbo 2025 ar:

1. Samhallsstrukturen utvecklas utgaende fran spartrafiken och genom 1&g och tét bebyggelse-
struktur.

2. Kommunen forbereder sig for 35 000 nyainvanarei hela Sibbo ar 2025.
3. Tidtabellen for och forverkligandet av Sydvéastra Sibbo och Nickby-Tallmo —zonerna an-
passas till helhetsgranskningen av Helsingforsregionens trafikarrangemang och markanvand-

ning samt till kommunens markéago.

4. Arbetsplatsomraden anvisas till trafik- och funktionsmassigt intressanta, samt ur miljésyn-
punkt lampliga platser.

5. | gyrningen av byggandet indelas Sibbo i fyra olika zoner: omraden som skall detaljplane-
ras, byomraden, omraden for glesbebyggelse samt omraden for kultur- och naturmiljo.

6. Forverkligandet av detaljplaneomraden sker kostnadsneutralt for varje omradeshelhet.

7. Véardefulla kultur- och naturmiljéer tryggas.



2. Utgangspunkterna for konsekvensbeddmnin-
gen

Utgangspunkten for konsekvensbeddmningen & Markanvandnings- och bygglagens 9 §, en-
ligt vilken planens konsekvenser skall utredas samt Markanvandnings- och Byggférordning-
ens 1 8§ som bertr konsekvensernas dispositionsséit. | bedémningen betraktas konsekvenserna
for genomforandet av generalplan 2025 pa

omrades- och samhalIsstrukturen

trafiken

samhaélls- och energiekonomin

naturen och naturtillgangarna

landskapet, stadshilden, kulturarvet och den byggda miljén

manniskornas levnadsf orhdllanden och livsmilj6
Ovan namnda konsekvenser har bedomts i generalplaneringens olika skeden. Bedomningens
principer har definierats i programmet for deltagande och beddémning. Konsekvensbedom-
ningen for generalplanens strukturmodeller utarbetades varen 2006 (Wahlgren & Halonen
2006). Konsekvensbedomningen for strukturmodell V som & grund for generalplanen gjordes
i november 2006. Konsekvensbedomningen av generalplaneutkastet gjordes i borjan av 2007
(Wahlgren 2007). Vid utarbetandet av generalplaneforslaget har konsekvensbeddmningen

kompletterats till behdvliga delar beaktande de nya utredningarna och generalplaneutkastets
utldtanden och asikter.

Konsekvensbedomningen grundar sig i huvudsak pa utredningar som Sibbo kommun |étit
gora (se litteratur och genaral planebeskrivningens kallmaterial).
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3.Invanare och arbetsplatser

Invanarantalet Okas till utgangen av ar 2025 med 35 000 invanare varav 31 000 placerasi tét-
orter, 3000 i byar och 1 000 pa glesbygdsomraden. T&torternas invanartal okas i Nickby med
12 000 invanare, i Soderkulla med 12 000 invanare och i Tallmo med 7 000 invanare. Nya
bostader byggs sammanlagt 14 000 s och den sammanlagda vaningsytan & 1 850 000 m2-vy.

Pa detaljplaneomraden placeras bostéderna i rad- och smavaningshus (AKR) samt egnahems-
hus (AOd), pa by- och glesbygdsomraden placeras de i egnahemshus (AOby, AOgles). Rad-
och smavaningshusens genomsnittliga bostadsstorlek & 100 n?-vy och egnahemshusens 200
m2-vy. Hushdllens storlek &r i alla bostadstyper 2,5 invanare. Sdlunda & boendeutrymmet per
invanare 80 m2-vy i egnahemshus och 40 m?-vy i rad- och smavaningshus.

Aldersstrukturen utvecklas s&, att den relativa andelen barn under skol&ldern 6kar en aning
medan andelen personer dver 64 & minskar en aning.

Sammanlagt skapas 6 000 st nya arbetsplatser pa arbetsplatsomraden och 7 000 st service etc
arbetsplatser i tétorterna. Arbetsplatsrymligheten som anvants pa arbetsplatsomraden ar 150
m2-vy/arbetsplats och i tatorterna 50 m2-vy/arbetsplats. Den nya vaningsytan for arbetsplatser
ar sammanlagt 1 250 000 m2-vy varav 900 000 me-vy pa arbetsplatsomraden och 350 000 me-
vy i tétorter.

Som omradeseffektivitet pa bostadsomraden i tétorterna anvands eo=0,2-0,3, och i byarna
€0=0,05 och pa glesbygdsomraden eo=0,02. Omradeseffektiviteten for arbetsplatsomraden &r
€0=0,1 och for tétorternas arbetsplatser e0=0,3. Markytan som de nya bostéderna férutsétter
ar sammanlagt 1 650 hektar och de nya arbetsplatserna 1 020 hektar.

Okningen av invanarantalet & 2005-2025 enligt delomréde visasi bild 3.
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Bild 3. Okningen av invénartalet enligt hustyp och delomréde.
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| bild 4 visas férdelningen av bostader och i bild 5 fordelningen av bostadsvaningyta enligt
hustyp.

Asunnot Bostader

O AKR

m AO ak/d

O AO kyla/by
O AO haja/gles

Bild 4. Fordelningen av bostader i olika hustyper: AKR = radhus och smavaningshus, AO d = egna-
hemshusi tatorter, AO by = egnahemshus i byomraden och AOgles = egnahemshus i glesbygder.

Kerrosala Vaningsyta

O AKR

m AO ak/d

O AO kyla/by
0O AO haja/gles

Bild 5. Fordelningen av bostader i olika hustyper: AKR = radhus och smavaningshus, AO d = egna-
hemshusi tatorter, AO by = egnahemshus i byomraden och AOgles = egnahemshus i glesbygder.
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Okningen av bostadsvaningsyta 2005 — 2025 visas i bild 6 och 6kningen av bostader i bild 7.
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Bild 6. Bostadsvaningsyta enligt hustyp och delomrade.
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Bild 7. Bostader enligt hustyp och delomrade.
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Okningen av arbetsplatser 2005 — 2025 visas i bild 8 och 6kningen av arbetsplatsvaningsyta i
bild 9.
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Bild 8. Arbetsplatserna pa arbetsplatsomraden och inom servicei tétorterna.
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Bild 9. Arbetsplatsvaningsyta pa arbetsplatsomraden och inom service i tétorterna.

| bild 10 visas kommunens servicevaninsyta.
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Bild 10. Vaningsyta av kommunens service.

Behovet av markyta pa olika slags omraden visasi bild 11.
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Bild 11. Behovet av ny markyta enligt hustyp och delomrade. Bostadsomraden, arbetsplatsomraden
och tétorternas service & inkluderade i berékningen.

Omraden som planléggs till bostadsomraden & i huvudsak i kommunens &go eller avtalsom-
raden. Kommunens markanskaffningsbehov beréknas vara sammanlagt 70 hektar fér boende
och tétorternas service och 700 hektar for arbetsplatsomraden.
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4.Konsekvenser for region- och samhallsstruktu-
ren

Forverkligandet av generalplanen inverkar i hog grad paregion- och samhallsstrukturen i Sib-
bo och dels ocksa i Helsingforsregionen. Aven Ostra Nyland och Borganejdens omrades- och
samhallsstruktur paverkas.

Sibbo binds tydligt till Helsingfors samhéllsstruktur &ven om Sibbo dnnu hor till Ostra Ny-
lands forbund. Kopplingen till Borga &r betydligt |6sare. Kopplingarna kan ses savél i arbets-
platstrafiken som i utnyttjandet av service.

Av sibbobornas arbetsplatsresor riktas ca 38 % inom kommunens granser, ca 36 % till Hel-
singfors, ca 12 % till Vanda, ca 3 % till Esbo och Grankulla och ca 7 % till andra omraden i
Helsingforsregionen. | Borga och évriga Ostra Nyland arbetar endast ca 4 % av de sibbobor
som jobbar (Framtiden for Nyland 2035, Trafikutredningen 2004, Statisitikcentralen 2002).
Arbetsplatstrafiken till andra kommuner riktas fran sbdra Sibbo framst till Helsingfors stads-
karna och 6stra Helsingfors medan fran norra Sibbo den riktar sig till Helsingfors stadskéarna,
Vanda omgivningen kring Ring I11 samt till Kervo och Borga (HesPo 2003 slutrapport 2004).
Genomforandet av generalplanen okar sjalvforsorjningen av egna arbetsplatser i Sibbo, men
andelen arbetsresor beréknas fortfarande rikta sig huvudsakligen till Helsingfors och den Ov-
riga huvudstadsregionen.

Sibboborna &r stort beroende av huvudstadsregionens och delvis ocksa av Borganejdens tjans-
ter. Dagligvaruhandeln sker huvudsakligen i den egna kommunen men specialaffarernas tjans-
ter hamtas till stor del fran huvudstadsregionen och i ndgon man ocksa fran Borga General-
planens starka invanar- och arbetsplatsutveckling ckar méjligheterna for att servicen skall ut-
vecklasi Sibbo.

Nér de nya bostads- och arbetsplatsomradena forverkligas andras samhallsstrukturen i Sibbo
kraftigt, sarskilt inom Nickby-Tallmozonen och i sddra Sibbo. Samhallsstrukturen éndras
aven vasentligt i hela kommunen, nér den nya boséttningen i huvudsak placeras i tétorter och
byar istallet for pa glesbygdsomraden som tidigare.

Genomforandet av generalplanen binder sddra Sibbos samhallsstruktur till Helsingfors och
Nickby-Tallmozonen till strukturen for de 6stra delarna av Kervo och banans omgivning.

Generalplanen enar samhaéllsstrukturen till de delar den nya strukturen angluts till den existe-
rande strukturen och till omraden med goda kollektivtrafikforbindelser sdval inom kommunen
som i forhdllande till grannkommunerna. For regionens samhdllsstruktur & byggandet av
sydvastra Sibbo, efter att det blivit en del av Helsingfors, sarskilt betydande. Sodra Sibbo bin-
der till Helsingfors samhéllsstruktur via sydvastra Sibbo. | Generalplan for Sibbo 2025 bere-
der man sig for ett kollektivtrafiksystem som utnyttjar spartrafiken. (Sibbo trafikutredning
2008). Inom Kervo-Nickbyzonen baserar sig kollektivtrafiksystemet pa genomforandet av
nartagtrafiken. Fran sodra Sibbo ordnas antingen en tat matartrafik till dstra Helsingfors met-
rosystem eller sa fortséitter Helsingfors metro till Hitdomrédet. Dessutom forbereds Soderkul-
laomrédet for eventuell nértagtrafik mellan Borga och Helsingfors pa langre sikt och kollek-
tivtrafikforbindelserna forbéttrastill Ring 111.

Helsingforsregionens tillvaxttryck riktas mot Sibbo. Efter att sydvéstra Sibbo blivit en del av
Helsingfors riktas trycket mot sbdra Sibbo. Soderkulla och trafikledszonen. Generalplanen
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skapar forutsédttningar att |1&tta Helsingforsregionens tillvaxttryck och balanserar den regionala
omrades- och samhaéllsstrukturen.

Né&r sydvastra Sibbo nu overférs till Helsingfors ér generalplaneférslagets betoning en annan
an tidigare i strukturmodellerna och generalplaneutkastet. Nickby-Tallmozonen vaxer jamfort
med generalplaneutkastet. Nybyggandet i sbdra Sibbo betonas starkare én tidigare i Soderkul-
la och helt nya omraden har planerats i Majvik, Hita och Eriksnés.

Genomférandet av generalplanen hojer byggeffektiviteten pa de nya centrala omradena. | ge-
neralplanen & anda den planerade effektiviteten mattlig, pa bostadsomradena hogst. eo =
0,30. For at bevara de obebyggda enhetliga omradena och pa sa sétt begrénsa vidden av nya
byggomraden, borde man fundera pa att hoja effektiviteten pa de centrala omradena.

Generalplanen innefattar ocksa omraden som utvidgar samhéllsstrukturen samt glesbebyggel -
se. FOr enandet av samhéllsstrukturen skulle det vara viktigt att tidsplanera ibruktagandet av
de nya omradena s3, att de fordel aktigast belagna omradenatasi bruk foérst och att man saker-
stéller ett samtidigt forverkligande av omradena och de nya kollektivtrafikforbindelserna.

De nya utvidgade omradena i sodra Sibbo bildar en bebyggd zon mellan Helsingfors och
Borga. Tidsplaneringen for forverkligandet av zonens omraden bor bindastill utvecklandet av
kollektivtrafikforbindelserna

17



5. Konsekvenser for trafiken

Genomforandet av generalplanen har avsevarda konsekvenser pa trafiken. De 35 000 nya in-
vanarna och de 13 000 nya arbetsplatserna i kommunen okar person- och godstrafiken mark-
bart. Utvecklingen av trafik har uppskattatsi detalj i Sibbo trafikutredning 2008.

| generalplanen for Sibbo bereder man sig for ett kollektivtrafiksystem som stoder sig pa spar-
trafiken (Sibbo trafikutredning 2008). Inom Kervo-Nickbyzonen grundar sig kollektiv-
trafiksystemet pa forverkligandet av nartagtrafiken. Fran sddra Sibbo ordnas antingen té ma-
tartrafik till Ostra Helsingfors metrosystem eller s fortsitts Helsingfors metro till Hité
omradet. Dessutom forbereds Soderkullaomrédet for nyttandet av en eventuell nartagstrafik
mellan Borga och Helsingfors pa langre sikt och kollektivtrafikforbindel serna forbéttras till
Ring IllI.

Trafiken fran Sibbo riktas starkt mot Helsingfors och den 6vriga huvudstadsregionen i fra-gan
om saval arbetsresor och utréttandet av érenden. Den stérsta delen av trafiken i Sibbo &r ex-
tern, alltsa sadan som dverskrider kommungransen. Med effektiva markanvandningsl Gsningar
och hdg serviceniva pa kollektivtrafiken, kommer kollektivtrafikens anvandarsiffror att véaxa
mer &n femfaldigt och utvecklingen & ocksa mdjlig att basera pa anvandningen av spartrafi-
ken. Den interna trafiken i Sibbo véxer i férhdllande till markanvandningen, alltsa ungeféar
trefaldigt. Den storsta delen av trafiken riktar sig mot Helsingfors och i framtiden ocksa allt
mer mot influeringsomrédet kring Ring |11 i Vanda (Sibbo trafikutredning 2008).

Olagenheterna som den Okade trafiken medfor kan minskas genom att 6ka kollektivtrafikan-
delen och basera den pa banforbindelser. Nar nya omraden forverkligas bor man forsakra sig
om att kollektivtrafiken fungerar och tidsplanera forverkligandet efter kollektivtrafikens ut-
veckling. Glesbebyggande och byggande som placerar sig pa bilberoende omréaden utan kol-
lektivtrafik bor undvikas.

Trafikens utsldpp och kostnader av nya invanarna och arbetsplatserna har uppskattats i sam-
band med de samhéllsekonomiska och -ekologiska verkningarna i punkt 6.
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6. Samhallsekonomiska och —ekologiska konse-
kvenser

6.1 Principer for konsekvensbeddmning

6.1.1 Bedotmningsmodell

En samhdllsstruktur som fungerar enligt principerna for en hallbar utveckling kan generellt
definieras som en struktur som under hela sin livscykel férbrukar sa lite energi och naturre-
surser samt producerar sa lite for manniskor och naturen skadliga utslapp och avfall som moj-
ligt. Denna samhdllsstruktur bor ocksa ur ménniskans synpunkt vara fungerande, trivsam och
ekonomiskt mojlig (Lahti & Harmaajarvi 1992).

Den hdllbara utvecklingens ekonomiska och ekologiska synvinkel betraktas genom kvantita-
tiva uppskattningar av de verkningar som strukturmodellernas forverkligande kan féra med
sig. De samhéllsekonomiska och -ekologiska verkningarna har bedémts med hjdlp av EcoBa-
lance -bedomningsmodellen (bild 12), som utvecklats vid VTT och bearbetats sa den passar
till beddmningen av generalplan.

Samhallsstruktur EcoBalance - bedémningsmodellen © irmeliwanigren
\
Natverk A
Byggnader : Andra strukturer
Bostader Trafik Park
Lokaler Energi Frilufts- och idrottsomr&den
Vatten och aviopp Andra grén- mm. omraden
Tele
-/
Produktion Operation
/ \ / Anvandning av strukturer \
Byggmaterialproduktion Uppvarmning
N Elférbrukning
4 N Underhall )
Transport
L ) [ Trafik ]
Byggande [ Reparation av strukturer ]
o v
\ / \[ Demontering
Effekter
[ Energiférbrukning ] [ Ramaterialférbrukning ]
[ Utslapp J [ Avfall ] [ Kostnader ]

Bild 12. Principschema fér EcoBalance —beddmningsmodellen. Med hjdlp av modellen kan en sam-
halIsstrukturs verkningar bedémas med avseende pa alla strukturer och trafiken under hela dess livs-
cykel. Som resultat fas forbrukningen av energi och naturresurser, méangden utsl&pp och avfall samt
utgifter. Har appliceras modellen pa et allmant plan.
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Som samhallsekonomiska verkningar betraktas de direkta kostnader som harror sig fran
byggverksamhet, drift, reparation och underhdll av den fysiska miljon (byggnader, nétverk
och andra strukturer) samt invanarnas trafikkostnader. Har betraktas sdlunda alla kostnader
som kan hérledas till forverkligandet av generalplanen, oberoende av vem de riktar sig till.
Hur de ekonomiska verkningarna riktas till olika parter (invanare, kommun och foretag) be-
traktas mer allmant.

Verkningarna ur kommunalekonomins synvinkel betraktas ocksa skilt. | betraktelsen inklude-
ras markanskaffning samt uppbyggandet av vissa tjanster och samhéllstekniska nétverk, drift,
reparation och uppehall, samt en uppskattning av basservicens nettoutgifter och skatteintakter.

Ekonomiska konsekvenser av kommunens markanskaffning och forsdljning granskas nérmare
i den for andamalet separat utarbetade projektplanen (Projektplan for genomforande av gene-
ralplan 2025 i Sibbo kommun 2008).

| konsekvensbedomningen ingar &aven spartrafiksprojekten: Ibruktagandet av Kervo-
Nickbybanan for persontrafik och byggandet av sparforbindelsen fran Ostersundom till Hita
Utvecklandet av vagnétet medfor dessutom utgifter, som & med i beddmningen enligt den
uppskattning som star till forfogande i trafikutredningen. Kostnaderna for dessa projekt be-
traktas askilt.

Angaende den ekologiska hallbar heten uppskattas de ekologiska verkningarna som fororsakas
av forandringarna i samhéllsstrukturen och i trafiken, dvs. den sdkallade ekologiska balans-
rakningen. Berdkningen innehdller energi- och ravaruforbrukningen samt utsldppen som till-
kommit under strukturernas livscykel. Bedomningen omfattar &ven energiférbrukningen, for-
brukningen av naturresurser (ravaror), utsldppen av vaxthusgaser samt andra for méanniskan
och naturen skadliga utslgpp och avfall, som férknippas till produktionen och anvéndningen
av byggnader, ndtverk och andra strukturer under hela deras livscykel, samt trafiken. Bedom-
ningen framstélls som en summerande, kvantitativ uppskattning, dar varje faktor beskrivs
med sin karakteristiska enhet (kWh, kg).

Ett omrades hallbarhet utgors av hur det planerats och forverkligats samt av méanniskornas
livsforing. Genom att planldagga och pa andra sétt planera ett omrade skapas ramarna och for-
utsétningarna for dess hallbarhet, och slutligen avgor invanarnas egna handlingar hur ekolo-
giskt omradet &. Om omradet t.ex. & beldget sa att arbetsplatser, tjanster och andra bestks-
mal inte kan nas utan personbil, & manniskornas valmajligheter begransade nar det géller
fardsétt. Om omradet ar belaget sa att man kan ga eller cykla och anvanda kollektiva trafik-
medel for att komma dit och dérifran, ligger valet hos invanaren.

| betraktelsen tas foljande i beaktande

Produktionsfasen
materialmangderna som byggnaderna och natverken innehdller, den energi som for-
brukats och de utsl&pp som fororsakats under produktionen av dessa
byggnadernas, natverkens och utomhusomradenas byggkostnader
markpriset (priset for ramark, som beskriver behovet av markyta).

Driftfasen
energiforbrukningen, bransleférbrukningen och utsl@ppen (inklusive energimangden
och brandet som anvants till framstaliningen av branslet samt de fororsakade utslép-
pen) som gar &t till uppvarmningen av byggnader och elférbrukningen
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varmeforlusten i det regionala varmenétverket och elnétets dverforingsforlust samt den
energi- och bréandeférbrukning och utsddpp som dessa férorsakar

utebelysningens energiforbrukning samt bransleférbrukningen och utsl&ppen som den
fororsakar

Kostnader for anvandning av byggnader, nétverk och utomhusomraden.

Trafiken
Energi- och bransleforbrukningen samt utslgppen (inklusive energin, brénset och ut-
sl&ppen som uppkommit under framstéllningen av branslet) och kostnaderna av inva-
narnas arbetsresor och andra dagligaresor samt godstrafiken.

Ravarorna har i produktionsfasen for byggmaterialens del indelats i féljande grupper: trg, be-
tong, annan stensubstans, asfalt, olje- och plastprodukter, glas och metaller. | betraktelsen har
egenskaperna for dessa material tagits i beaktande i storre detalj. Under driftfasen och i trafi-
ken & ravarorna branslen, som har indelats i oljeprodukter (bensin, diesel, 1&t och tung
brannolja), stenkol och naturgas, torv och tra (flis mm.). Av de anvanda ravarorna &r tra den
enda fornybara naturresursen.

Betydelsen av ravaruforbrukningen hor bl.a. ihop med huruvida naturresurserna racker till,
sarskilt gallande de ofdrnybara naturresurserna. En sparsam anvandning av naturresurserna ér
en del av hojandet av den s.k. ekoeffektiviteten. Ekoeffektivitet innebdr en minskad anvéand-
ning av naturresurser for varje producerad eller konsumerad fysisk eller ekonomisk enhet, sa
att miljon belastas sa lite som méjligt (Heinonen et al 2002).

Utdldppen som betraktats ar koldioxid (CO,), kolmonoxid (CO), kvavedioxid (SO,), kolvéten
(CH), kvaveoxider (NOx) och partiklar. Utddppen har indelats i utsldpp av vaxthusgaser och
andra utddpp, p.g.a. deras olika innebord. Forutom koldioxid har &ven metan (CH4) och kv
veoxidul (N2O) betraktats som vaxthusgaser. Metanvardet har omvandlats till en koldioxidek-
vivalent genom att multiplicera mangden utsldpp med 21, och kvéveoxidul pa motsvarande
sétt med 310.

Utslapp av vaxthusgaser & den faktor som mest framjar den s.k. klimatférandringen. Som s&
dana &r de inte skadliga for manniskans halsa eller miljon. Vikten av dessa utsldpp under-
stryks da de internationella skyldigheterna att minska dem okar.

Andra utslpp kan vara skadliga for manniskans hélsa och kan férorsaka forsurning av jord-
manen. Vid inandning fororsakar kolmonoxid en minskad syreupptagningsformaga och i stora
doser hjartsymptom. Kvavedioxid forsurar jordmanen och fororsakar symptom i luftvagarna.
En del kolvaten har direkt giftiga effekter. Flera organiska foreningar som pétraffats i kolvéa
teutslapp &r karcinogena, dvs. fororsakar cancer. Partiklarna bestar huvudsakligen av kolato-
mer, pa vars ytor andra skadliga foreningar har fast sig.

For de andra utdappens del beror de skadliga verkningarna forutom pa deras totala mangd
aven pa utdappens utspriddhet, halter och exponering.

Vattenforbrukningen har behandlats bade som naturresurs och som avloppsvatten. Med tanke
pa naturresurserna ar vattenforbrukningen i Finland inte av nagon egentlig betydelse, eftersom
det finns tillrackligt med vatten. Pa en del orter &r det svart att fa tag pa vatten av god kvalitet.
Med tanke pa avloppsvattnet och dess behandling & mangden av betydelse. Vattenforbruk-
ningen kan minskas med hjalp av apparater som sparar vatten. Invanarna kan inverka pa vat-
tenforbrukningen genom sina egna vanor.
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Avfallet har betraktats med tanke pa byggnads- och hushdllsavfal. Nar det géller avfall &r
dess behandling grundlaggande. Att placera avfallet pa soptippen kan anses vara skadligt.

Verkningarna har uppskattats med avseende pa markanskaffning, bostadshus, skolor och dag-
hem, andra lokaler, trafiknétverk, vattenforsorjning, energiforsorjning, telendtverk, parker och
plan samt trafik.

De uppskattade verkningarna r:

1. Samhallskostnaderna (euro)
markanskaffning
byggkostnader
drift-, reparations- och uppehall skostnader
trafikkostnader

2. Energlforbruknl ng (MWh)
produktion av byggmaterial
uppvarmning av och elférbrukning i byggnader
energiproduktion
bransle for trafiken och produktionen av bransle

3. Forbrukning av ravaror (ton)
material i byggnader och nétverk (trg, betong, annan sten, olje- och plastprodukter,
glas, metall)
branslen (oljeprodukter, senkol, naturgas, torv, trd)

4. Utdapp (ton)
utsldpp genom produktionen av byggmaterial
bransle- och produktionsutslapp
utslgpp genom byggnaders energifdrbrukning och energiproduktion
skilt utsldpp av vaxthusgaser (CO,, CH4 och N,O omvandlat till CO,-ekvivalenter)
och

andra utslgpp (CO, SO,, NOx, CH, partiklar)

5. Vattenforbrukning (m?)
vattenforbrukning i bostdderna och lokalerna

6. Avfall (ton)
byggavfall
hushalls- etc. avfall

Verkningarna har uppskattats for samhallsstrukturens hela livscykel. Som tidsrymd har man
anvant 50 ar, vilket motsvarar den genomsnittliga anvandningstiden for samhéllsstrukturer
(byggnader har en langre anvandningstid och ledningar etc. har en kortare tid). De arliga drift-
, reparations-, underhdlls- och trafikutgifterna har kombinerats med investeringar genom nu-
vardesmetoden, genom att rékna med en kalkylréantesats pa 5 %. De arliga kostnaderna har
sdledes multiplicerats med talet 18,26. De arliga ekologiska verkningarna har kombinerats
med de (produktionsrelaterade) engangsverkningarna genom att multiplicera dem med 50.

Uppgifterna for utgangslaget som anvants i bedomningen har fatts fran Sibbo kommun.
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6.1.2 Markanskaffning

Pa alla omréden har som markpris ett genomsnittligt varde pa 3 euro/mark-m2 anvants.

Fran kommunalekonomins synvinkel betraktas markanskaffning for den del som kommunen
annu inte &ger de omraden som behdvs. Pa detta sétt &r behovet av markomréaden da general-
planen forverkligas stérre &n kommunens behov av markanskaffning (se ocksa punkt 3).

6.1.3 Byggnader

Betraktel sen tacker bostadsbyggnader, lokaler pa arbetsplatsomraden samt daghem och sko-
lor, vars behov har berdknats i Sibbo kommun.

Som byggnadernas enhetskosthader har féljande byggkostnader anvants:

Egnahemshus 3 080 euro/m2-vy
Radhus och smavaningshus 2 750 euro/m2-vy
Daghem och skolor 2 700 euro/m2-vy
Andralokaler 1 500 euro/m2-vy

Som arliga drift-, reparations- och uppehallskostnader for bostadsbyggnaderna har beréknats
28 euro/m2-vy, for skolor och daghem 40 euro/m2-vy och andra lokaler 15 euro/m2-vy.

Egnahemshusen antas till storsta delen byggas i trg; av radhusen och smavaningshusen 75 %
mestadels i betong och 25 % i tra. Afféarslokalerna antas till storsta delen byggas i betong.
Uppvarmningen av och energiforbrukningen i byggnaderna har uppskattats enligt den genom-
snittliga forbrukningen, dock under antagandet att den specifika varmeforbrukningen &r 1agre
an den nuvarande medelforbrukningen samt att den specifika elforbrukningen &r lagre an den
uppskattade forbrukningen i det framtida byggnadsbestandet. Den arliga forbrukningen av
varmeenergi uppskattas vara 130 kWh/vaningsm2 i bostadshus och 200 kwWh i lokaler, samt
forbrukningen av hushallselektricitet arligen 50 kWh/vaningsm?2 i bostadshus och 100 kWh i
lokaler.

| radhus, smavaningshus samt lokaler antas uppvarmningen fungera med fjarrvarme. Av eg-
nahemshusen belégna i tétorter antas 70 % bli uppvarmda med fjarrvarme. Av Ovriga egna-
hemshus antas 2/3 bli uppvéarmda med naturgas och 1/3 med elektricitet.

Vattenforbrukningen antas i medeltal vara 44 000 liter/invanare/ar i egnahemshus och 47 500
liter invanare/ar i radhus och smavaningshus, samt i medeltal 1 500 liter/vaningsm2/ar i loka-
ler.

Byggavfallet antas uppga till 1,7 % av mangden byggmaterial (grus inte medréknat). Mang-

den av det uppkommande hushallsavfallet uppskattas vara 225 kg/invanare/ar och i lokalerna
10 kg/m2-vy/ar. 59 % av hushdllsavfallet uppskattas vara blandavfall.
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6.1.4 Energiproduktion

Produktionen av fjarrvérme har uppskattats pa basen av Kervo Energis produktionsuppgifter.
Fordelningen av brénslen for energiproduktionen &r foljande: naturgas 79,5 %, tramaterial 9,8
%, biogas 1 %, torv 4,9 %, tung brannolja 4,8 % och |&tt brannolja 0,1 %.

70 % av elektriciteten har uppskattats pa basen av den nationella fordelningen och 30 % pa
basen av den lokala produktionen. | arbetet har anvants en uppskattning pa den framtida for-
delningen av den nationella elproduktionen sa att andelen for vatten- och vindkraft & 17 %,
kérnkraft 33 %, samproduktion 37 % och kondenskraft 13 %. | energiproduktionens forbruk-
ning av bréanslen och utdapp har ocksa verkningar beaktats i de tidiga produktionsfaserna,
dvs. verkningarna av produktion, féradling och distribution.

6.1.5 Kopplingsnatverk

For trafiknétverket behdvs inga nya kopplingsforbindelser. Alla bostads- och arbetsplatsom-
raden i generalplanen placeras sd att de kan nas via existerande vagforbindelser. Kostnader for
utvecklingsdtgarder av vagnétet betraktas separat enligt trafikutredningen.

De kopplingsnétverk och anléaggningar for vattenforsorjningen som generalplanen forutsétter
har uppskattats pa basen av uppgifter som fatts fran Sibbo kommun i samband med bedom-
ningen av strukturmodellernas verkningar.

Langden av och byggnadskostnaderna for vattenforsorjningens kopplingsnétverk (inklusive
pumpverk och vattentorn) &r foljande:

Nickby-Tallmo:

- Vatten- och avloppsledning fran Tallmo till Kervo 3300 m 700 000 euro
Soderkulla-Box:

- Vattenledning fran Brobdle till Box 6000 m 950 000 euro
- Avloppsledning till Helsingfors 14000 m 3000 000 euro
- Pumpverk for avlioppsvatten 3 500 000 euro
Bastukarr

- Avloppsledning till Tallmo 3000 m 450 000 euro
- Pumpverk for avlioppsvatten 1lst 50 000 euro
Skoldvik

- Vatten- och avloppsledning till Box 2000 m 400 000 euro
- Pumpverk for avlioppsvatten 1lst 50 000 euro

Sammanlagt 6,1 miljoner euro

For de andra ndtverkens del (el, fjarrvarme, teleforbindelser) har inget behov for kopplings-
natverk dtskilt uppskattats.
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6.1.6 Interna natverk och andra strukturer

Vidden av omradets interna natverk har uppskattats med hjalp av de genomsnittliga uppgif-
terna som bildats pa basen av tidigare utredningar av VTT. Nétverkens vidd har uppskattats i
relation till de nya omradenas vaningsyta och markomrédets areal, dvs. omradeseffektiviteten,
pa basen av flera undersokningar om bostadsomraden. Andra strukturers (plan och parker
mm.) kostnader och andra verkningar presenteras i samband med de interna nétverken. Vid-
den av fjarrvarmenétverket har beréknats skilt for de byggnader som uppvarms med fjarrvar-
me, jamfort med alla byggnader.

Kostnader som faller pa kommunens ansvar & de som géller gatunétverk samt vattenforsorj-
ningsnétverkens gatuledningar och anldggningar. Kostnaderna for trafiknétverket pa detalj-
planeomréden har inkluderats i kommunens utgifter och kostnaderna for by- och glesbygdom-
radenas trafiknétverk i invanarnas utgifter. Kostnaderna for vattenforsorjningens ledningar till
tomterna ingar i byggnadernas kostnader. Kostnaderna som uppkommer fran el-, fjarrvarme-,
och tele-nétverken har riktats till foretagen. Kostnader for planer, parker och andra konstruk-
tioner riktas till kommunen.

Nétverkens energiforbrukning bestér av 6verforingsforluster (fjarrvarme och elektricitet) och
utebelysning. Overforingsforlusterna ingér i berakningarna for byggnadernas energiproduk-
tionskedja. Utebelysningens energiproduktion har berdknats enligt antaganden for elproduk-
tionen. Energiforbrukningen och energiproduktionens verkningar angaende nétverkens bygg-
material har uppskattats skilt nedan.

6.1.7 Trafik

Verkningarna av invanarnas resor har uppskattats pa basen av de genomsnittliga avstanden till
arbetsplatser och centrum. Avstanden har uppskattats pa ett allmént plan enligt storomrade
och med en tyngdpunkt pa befolkningens placering i varje strukturmodell. Vart arbetsresorna
riktar sig har uppskattats pa ett allméant plan enligt den nuvarande situationen, dvs. sa att 60 %
av den arbetande befolkningen arbetar utanfor Sibbo kommun, huvudsakligen i huvudstadsre-
gionen, och 40 % i den egna kommunen. Andelen invanare som arbetar i kommunen har upp-
skattats bli stérre &n for nuvarande eftersom antalet arbetsplatser i kommunen kommer att 6ka
mérkbart. De andra personresorna har uppskattats rikta sig sa att 75 % gors till det ndrmaste
centrat inom kommunen, Nickby eller Soderkulla, och 25 % utanfor kommunen. Berakning-
arna for andra resor som gors ar 2,28 resor/dygn per invanare som fyllt 6 ar (92 % av hela be-
folkningsmangden).

Andelen invanare som arbetar antas vara 45 %. | berdkningarna har man dessutom antagit att
distansarbete i ndgon man kommer att cka fran det nuvarande. Enligt en europeisk studie
(ECATT 1999) arbetar 7 % av Finlands arbetande befolkning tidvis pa distans. Enligt berak-
ningen som har anvants skulle 17 % av de arbetande i alla strukturmodeller arbeta pa distans
under tva dagar per manad. Uppskattningen & malorienterad, men trots det realistisk.

Arbetsresornas langd (km) &r, med beaktning pa befolkningens tyngdpunkt, & i genomsnitt
15,4 km géllande arbetsresor och 8 km géllande andra resor.
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Fordelningen av fardsétt har i genomsnitt uppskattats vara foljande:

Kulkutapa/Fardsétt
Henkilbauto/ | Bussi/ Juna, metro/ Kavely, pyoraily/
Personbil Buss Té&g, metro Gang, cykling
Tyomatkat/ 46 8 28 18
Arbetsresor
Muut matkat/ | 58 5 19 18
Andraresor

Som ett véarde for det genomsnittliga passagerarantalet i personbilar har vi for arbetsresors del
anvant 1,15 pers/fordon och for andra resor 1,5 pers/fordon. Passagerarantalet i bussar har for
arbetsresor uppskattats till 25 pers/fordon och fér andra resor 15 pers/fordon. | medeltal har
for tag anvants ett passagerarantal pa 74 pers/fordon och fér metro 130 pers/fordon.

Méngden godstrafik har uppskattats pa basen av 6kningen av arbetsplatsvaningsytan. Den
uppskattas for paketbilar vara 16 km/arbetsplatsm2-vy, a och for lastbilar 9 knv/arbetsplatsm2-

vy, a

Trafikkostnaderna for persontrafikens fordonskostnader har ocksa uppskattats. For personbilar
har man anvant en enhetskostnad pa 0,24 euro/fordonskm, for bussar 0,38 euro/fordonskm,
for tag 4,28 euro/fordonskm och for metron 0,32 euro/fordonskm. Fotgéangarnas och cyklis-
ternas verkningar har inte uppskattats. Som enhetskostnad for paketbilar har man anvéant 0,30
euro/fordonskilometer och for lastbilar 0,87 euro/fordonskilometer.

Trafikens branseforbrukning och utslépp har uppskattats med hjdp av VTT: s LIPASTO
(Trafikens energiforbrukning och utsldpp) —datasystem. Energiférbrukningen och utsléppen
som fororsakas genom produktionen av branse har uppskattats med hjdlp av den tyska
TEMIS -modellen (Harmagjarvi 1992).

6.2 Ekologiska konsekvenser

De ekologiska konsekvenser som hér betraktas & medréknade i generalplanens ekologiska
balansrékning och omfattar energiférbrukningen under hela livscykeln, forbrukningen av ré&
varor (naturresurser), utsldpp av vaxthusgaser, andra utslapp, vattenforbrukning samt avfall.
Berékningsresultaten forevisas &ven i bilaga 1.

6.2.1 Energiférbrukningen

Forverkligandet av generalplanen fororsakar energiférbrukning under loppet av 50 & sam-
manlagd 56 miljoner MWh. Den storsta delen av energi forbrukas under driftsfasen i upp-
varmning och elférbrukning av byggnader samt i trafiken (bild 13).
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Bild 13. Energiftrbrukning under loppet av 50 ar.

6.2.2 Ravaruforbrukningen

Forverkligandet av generalplanen foérorsakar under dessa 50 & en sammanlagd ravarufor-
brukning pa 11,5 miljoner ton. Forbrukningen av byggnadsmaterial (produktionsfasen) &r to-
talt 7,4 miljoner ton och av branslen (driftfasen och trafik) 4,1 miljoner ton. Storsta delen av
ramaterialen anvandstill byggandet av byggnader och nétverk (bild 14)
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Bild 14. Ravaruférbrukningen under loppet av 50 ar.
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Grus utgor storsta delen av byggnadsmaterialen (bild 15).
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Bild 15. Forbrukningen av byggnadsmaterial under loppet av 50 &r.

Naturgas, biogas och tramaterial utgor storsta delen av brénslena (bild 16).
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Bild 16. Forbrukningen av brénslen under loppet av 50 ar.
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3.4.1.1 Utslapp av vaxthusgaser

Forverkligandet av general planen kommer under loppet av 50 &r sammanlagt férorsaka 13,2
miljoner CO,-ekvivalentton i utsl&pp av véxthusgaser. Stérsta delen av utsléppen av vaxthus-
gaser fororsakas under driftfasen av byggnadernas uppvarmning och elférbrukning samt trafi-
ken (bild 17).
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Bild 17. Utd&pp av vaxthusgaser under loppet av 50 ar.

6.2.3 Andra utslapp

Forverkligandet av generalplanen kommer under loppet av 50 &r fororsaka andra utsldpp (CO,
S0O,, NOx, CH, partiklar) ssmmanlagt 100 000 ton. Den storsta delen av utslapp fororsakas av

trafiken (bild 18).

29



70000

MUUT PAASTOT ANDRA UTSLAPP

60000

50000

40000

Tonnia

30000 +

20000 +

10000 +

Rakennukset By

B Kaytto/Drift
O Tuotanto/Produktion

VTT 2008
ggnader Verkostot Natverk Liikenne Trafik

Bild 18. Andra utslapp under loppet av 50 ar.

6.2.4 Vattenforbrukningen

Forverkligandet av generalplanen kommer under loppet av 50 & sammanlagt fororsaka vat-
tenforbrukningen 175 000 miljoner liter (bild 19).
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Bild 19. Vattenftrbrukningen och avfallsvatten under loppet av 50 &r.
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6.2.6 Avfall

Forverkligandet av generalplanen kommer under loppet av 50 ar fororsaka en avfallsmangd
pasammanlagt 1,1 miljoner ton. Omkring 60 % av hushdllsavfall ar blandavfall, som fors till
soptippen, resten kan atervinnas (bild 20).
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Bild 20. Avfall under loppet av 50 ar.

6.3 Sambhallskostnader

Bilder 21 och 22 visar helhetsutgifterna for strukturmodellernas forverkligande, bild 23 inve-
steringarna och bild 24 drift-, reparations-, underhdlls- och trafikkostnaderna. Uppskattnings-
resultat presenteras dven i bilaga 1.

Kostnadernas storlek beror langt pa invanarantalet och boendeutrymmet samt antalet lokaler
och laget av funktionerna. Nétverkskostnaderna beror forutom placeringen av de nya omrade-
na (forbindelsenétverk) ocksa pa byggnadseffektiviteten, som inverkar pd mangden interna
nétverk.

Under de kommande 50 &ren kommer utgifterna for forverkligandet av generalplanen sam-

manlagt att bli 10,5 miljarder euro, varav investeringsandelen ar 8,1 miljarder euro och de ar-
liga drifts-, reparations- och uppehallskostnaderna &r 2,4 miljarder euro.
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Bild 21. Samhéllskostnader.
YHDYSKUNTAKUSTANNUKSET (Milj.euroa) SAMHALLSKOSTNADER (Milj.euro)
36 o - -
33 - 12 8§97 67 Maanhankinta/Jordanskaffning
230124 B Asuinrakennukset/Bostadsbyggnader
OPaivakodit/Daghem

OKoulut/Skolor

B Muut toimitilat/Andra lokaler

DOKadut ja tiet/Gator och véagar
BVesihuoltoverkko/Vatten- och avloppsnat
DOKaukolampoverkko/Fjarrvarmenét

B Sahkoverkko/Elnat

B Televerkko/Telenat

OPuistot ym./Parker mm.

OLiikenne/Trafik

2534

VTT 2008

Bild 22. Samhéllskostnaderna och deras fordel ning enligt sektor.

Efter bostadshusen fororsakar andra lokaler mest kostnader, och hérefter trafiken. Storsta de-
len av kostnaderna &r investeringar. Storsta delen av investeringarna & bostadshus, sedan
andra lokaler, hérefter gator, skolor och vattenférsorjning. Stérsta delen av drift- osv. kostha-
derna fororsakas av bostadshusen och trafiken.

32



INVESTOINNIT INVESTERINGAR
6000
5000
e
=)
[
5 4000
c
=k
5
s 3000
5
@
(]
g —
5] 2000
2
=
1000
0 —_— —_— | —| | — =
& & & S & & 3 & < > &
3 s© ° @@ & S & < & & s
S S
< S é,be) @ S & o"'§ S & ) & o2 ﬁ&\
& S S S & o’ W & & 5
& 6\\@ < & @ & AQ‘& < < .\a}o
S & s S s ® <
& & & > N 2
& & N @ & &
K & & 3
S s &
> N
e & VTT 2008
K
Bild 23. Investeringar.
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Bild 24. Drift-, reparations- och underhalls- samt trafikkostnader under loppet av 50 &r.

| bilder 25 och 26 visas fordelningen av kostnader pa olika parter. Storsta delen av samhéls-
kostnaderna (privat markanskaffning och privata vagar utanfor detaljplaneomradet, bostads-
hus och persontrafiken) riktas till invanarna. De till foretagen riktade kostnaderna bestar av
privatalokaler, energi- och telendtverk samt kostnader for godstrafik. Kommunen ansvarar for
markanskaffningen pa detaljplaneomraden, kommunens lokaler, gatu- och vattenforsorjnings-
natverket samt kostnaderna for planer, parker och dylika andra strukturer. Aven om kommu-
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nens andel i de sammanlagda kostnaderna &r relativt liten, kan de utgora en betydande del av
kommunens ekonomi och pa detta sitt dven av beslutsfattningen.
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Bild 25. Fordelning av kostnader pa olika parter.
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Bild 26. Fordelning av kostnader pa olika parter.



6.4 Spartrafikprojekten

| generalplanen tas Kervo-Nickbybanan i bruk for persontrafiken, och sparforbindelsen fran
Ostersundom till Hit&

Kostnaderna for spartrafikprojekten har beréknats pa basen av kollektivtrafik- och markan-
vandningsutredningen (2005) samt beddémningsutredningen av miljoverkningarna av metro-
Ispartrafiksforbindelsen mellan Gréasviken och Mattby (2005).

Kostnaderna for metroforbindelsen mellan Ostersundom och Hité har beraknats pa basen av
ett genomsnitt av metroalternativens kostnader: banan 23 M€/km, stationer o.dyl. ca. 25
Mé€/st; statens andel har uppskattatstill 30 %; banan 5,5 km + 2 stationer.

Byggkostnader:

Kervo-Nickby-banan 12 milj. euro, Sibbo kommuns andel 7 milj. euro
Metro Ostersundom — Hité 177 milj. euro, Sibbo kommuns andel 124 milj. euro
Sammanlagt 189 milj. euro, Sibbo kommuns andel 131 milj. euro

Bild 27 visar de uppskattade byggnadskostnaderna for spartrafiksprojekten samt Sibbo kom-
muns andel av dessa kostnader.
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Bild 27. Spartrafikprojektens byggnadskostnader.
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6.5 Utvecklingsprojekt av vagnatet

| trafikutredningen har definierats utvecklingsprojekt for forbattringen och utvecklingen av
det nuvarande trafikndtet samt for markanvandningens utvidgning. Kostnadsberakningar har
gjorts for en del av dessa, de utgdr sammanlagt 20 miljoner euro. Till storsta delen saknas be-
rakningarna anda. (Sibbo trafikutredningen 2008)

6.6 Kommunalekonomins synvinkel

For kommunens direkta utgifters del betraktas de ekonomiska verkningarna ur kommunal-
ekonomins synvinkel. Utgiftskategorierna som betraktas & kostnader som uppkommer genom
markanskaffning, byggverksamhet, drift, reparation och underhdl av gator, vatten- och av-
loppsnét, parker, daghem, skolor etc. samt skolskjutsar.

Antalet nya invanare, placeringen av boséttningen och byggeffektiviteten samt behovet av
service inverkar pa kommunens helhetsutgifter (bild 28).

Under de kommande 50 aren kommer utgifterna fér Sibbo kommun uppskattningsvis vara
sammanlagt 730 miljoner euro, varav investeringarnas andel & 580 miljoner euro och drift-,
reparations- och uppehallskostnaderna 150 miljoner euro.
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Bild 28. Kostnader for kommunen sektorvis.
Kommunens kostnader i delomréden samt markanskaffningsutgifter och forsaljningsinkoms-

ter betraktas i detalj | separat projektplan (Projektplan for genomforande av generalplan 2025
i Sibbo kommun 2008).
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7.Konsekvenser for miljo och naturresurser

Pa basen av naturutredningar har man uppskattat hur genomforandet av generalplanen inver-
kar pa den naturliga miljon (Y mpéristétutkimus Yrjola Oy 2006). | naturutredningarna har
utretts forekomsten av flygekorre samt forekomsten av de i naturskyddslagen sérskilt skydda-
de naturtyperna och skogslagens vardefulla objekt. | tidigare naturutredningar har man stude-
rat bla naturobjekt, omraden som lampar sig for rekreation, landskap, grundvattenomraden,
Natura-omraden, ekologiska néatverk, Sibbo storskogs rekreationsanvandning, darnas avrin-
ningsomréde och kulturlandskap. Vardefulla naturobjekt har tagits i beaktande i generalplanen
och de & angivna pa generalplanekartan. Aven vidstrackta sasmmanhangande skogsomréden,
behovet av gronforbindelse, naturskyddsomraden och grundvattenomraden & angivna pa ge-
neral planekartan.

| naturutredningen har man betraktat konsekvenserna av strukturmodell V, pa basen av vilken
generalplaneutkastet och generalplaneforslaget har utformats. Generalplaneférslaget har for-
andrats réatt mycket jamfort med generalplaneutkastet, vilket beror pa Helsingfors annektering
av sydvastra Sibbo. Jamfort med generalplaneutkastet har i generalplaneforslaget flera nya
byggomraden i synnerhet i sodra Sibbo planerats. Ocksa inom Nickby-Tallmo-zonen har flere
nya omraden placerats. | generalplaneforslaget har man tagit i beaktande rekommendationerna
som framfors i utredningarna.

Som sammanfattning av naturutredningens rekommendationer konstateras att byggandet eller
trafiklosningarna i storomréde 1 (Paipis — Borgby) inte hotar naturvéardena. Byggandet torde
inte heller hota gronférbindelserna, men de bor beaktas i generalplanen. | generalplaneforsla-
get finns flera sammanhéngande skogsomraden och vidare gronforbindel ser én tidigare.

De expanderande centrena Tallmo och Nickby i storomréde 2 hotar gronforbindelsen mellan
Sibbo storskog och norra delarna av Sibbo. | generalplaneférslaget & gronforbindelserna
mérkbart vidgade och forbéttrade. Tatortsomradena & anda mer utvidgade an tidigare.

De ansenliga byggprojekten i storomrade 3 (en del av omrédet som dverfors till Helsingfors)
hotar skogsforbindelsen mellan kusten och Sibbo storskog samt naturobjekt langs kusten. |
generalplaneforslaget har en gronforbindelse anvisats fran kusten till Sibbo storskog. Byom-
radena som anvisats i norra delen av Sibbo storskog har avgransats och forminskats betydligt i
generalplaneforslaget.

| storomradet 4 har man tagit i akt mojligheterna till friluftsanvandning och rekreation. Gron-
forbindel sen mellan skogsomradet sdder om Savijérvi och Sibbo storskog &r enligt utredning-
en oséker. | generalplaneftrslaget finns den gronférbindel se som saknades i det tidigare utkas-
tet inplanerad mellan tva vidstrackta gronomraden.

| storomréde 5 innebér utbredningen av tatbebyggelsen i Soderkulla ett stort tryck pa omré
dets enda rekreations- och naturskyddsomrade i omgivningen av Molntrask. Byggandet hotar
aven strandernas naturvérden.

Utvecklingskorridoren som |oper genom storomradena 3, 4 och 5 splittrar skogsomradena och
i framtiden kommer den urbana bebyggelsen sannolikt att utvidgas langs denna korridor. Déar-
for bor naturvérden sarskilt beaktas i planeringen. | generalplanefdrslaget har byggandet ut-
vidgats betydligt jamfort med generalplaneutkastet.
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Enligt naturutredningarna medfor generalplanen hot for gronforbindel serna och naturvardena
pa en del omraden. Dessa hot bor kunna undvikas eller konsekvenserna lindras i den kom-
mande mer detaljerade planeringen.

Byggande forandrar alltid naturen. Som en f6ljd av byggandet forsvinner naturens markareal,
vilket splittrar naturomraden. Dessutom paverkar boséttningens konsekvenser naturen som
finns pa en radie av bara ett par hundra meter fran boséttningen. N&r nya bostadsomraden
byggs och bosattningen blir tétare tas nya naturomraden i rekreationsbruk. Ett utspritt byg-
gande splittrar de enhetliga naturomradena mer an ett byggande som skapar mer samman-
héngande enheter. Ett utspritt byggande dvertar ocksa mer markareal fran naturen och manni-
skornas gemensamma forfogande. | generalplanen placeras mest av den nya boséttningen i
tétorter och byomraden.

Generalplanen definierar de enhetliga skogsomradena samt gronforbindelserna mellan dem.
Detta framjar bevarandet av de enhetliga omradena i ett naturligt tillstand och tryggandet av
rekreationsmojligheterna. Grundvattenomradena anvisas tydligt. Beteckningarna for skydds-
omréden har kompletterats. Fornminnesobjekten har anvisats. Generalplanforslaget har beak-
tat naturutredningens resultat. Man framjar bevarandet av naturvardena

| generalplanforslaget har béttre an i utkastet viktiga natur- mfl omréden avgransats och ut-
markts. Aven tatortsomréden och byar & tydligare avgransade &n forut. Detta framjar beva-
randet av naturvérdena.

Sibbo storskog och Naturaomradena bildar en helhet som utgor et ekologiskt kérnomrade pa
landskapsniva. Omradena forenas av ekologiska korridorer (bild 29).
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Bild 29. Ekal oglskt natverk pa riksniva och landskapsniva (Vare 2002/2005)

Utsldppen och konsumtionen av ravaror som fororsakas av generalplanens forverkligande har
bedbmts med EcoBalance-modellen och de framforsi punkt 6 av denna rapport.
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8. Konsekvenser for landskapet, stadsbilden, kul-
turarvet och den byggda miljon

Konsekvenserna har betraktats pa basen av Sibbo kommuns utredning 6ver kulturmiljon och
byggnadsarvet. | utredningen har Sibbo kommuns byggda miljo samt kulturhistoriska objekt
inventerats for generalplanens behov. Inventeringen innehdller objekt som valts pa grund av
deras betydelse for Sibbo kulturmiljo. Objektens arkitektoniska, historiska och miljorelaterade
varden har utretts och angivits. Inventeringen anger pa riks- och regionalniva véardefulla ob-
jekt och omraden, objekt som skyddas av lagen om byggnadsskydd, vardefulla kulturlandskap
samt fornminnen och vrak fran forhistorisk och historisk tid. | generalplanearbetet har objek-
ten beaktats som Museiverkets byggnadshistoriska avdelning & 2007 presenterade i sin in-
ventering av fornminnen fran den historiska tiden. Objekten anvisas pa general planekartan.

| generalplanen har omrédet langs Sibbo a definierats som ett landskaps- och miljoméssigt
vardefullt omrade. Beteckningen majliggor bevarandet av omradets landskaps- och miljovar-
den.

| generalplanearbetet har de véardefulla kulturmiljo- samt byggarvsobjekten och fornminnena
beaktats. Generalplanen framjar bevarandet av dessa vérden.

Den i generalplanen planerade nya bebyggelsen kan forverkligas med hansyn till landskapet,
stadshilden och den byggda miljon. | generalplanebestammelserna forutsatts skapandet av en
vacker och mangformad miljobild och omsorgsfullt anpassande av nybyggnaderna i landska-
pet och bybilden.
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9. Konsekvenser for manniskornas levnadsforhal-
landen och livsmiljo

Da verkningarna betraktas bor man ta generalplanens allmanna nivai beaktande. Manga soci-
ala och @ven andra verkningar beror paval som gorsi samband med den mer detaljerade pla-
neringen. Da generalplanen granskas &r det viktigt att dess [6sningar inte forhindrar bra val i
senare skeden.

| generalplanen anvisas mycket nytt boende och arbetsplatser. De nya omradena éndrar véa-
sentligt den nuvarande livsmiljon och bildar ny livsmilj6 for nya invanare. Byggnadseffektivi-
teten pa de nya omradena & méttlig och mojliggor skapandet av en trivsam livsmiljo.

Bostaderna placeras i rad- och egnahemshus och i 1aga hoghus vilket motsvarar bostédernas
efterfragan och olika befolkningsgruppers bostadsbehov. Att bostéderna placeras i tétorter och
i byomraden majliggor skapandet av enhetliga miljGer.

Mgjligheterna att anvanda kollektivtrafiken forbéttras nér de nya banférbindel serna forverkli-
gas. Att bebyggelsen placeras invid kollektivtrafik- och banforbindel ser gor att arbetsplatserna
och service blir béttre &komliga. Detta majliggér ocksa en vardag dar anvandningen av per-
sonbil inte & nddvandigt.

Andelen finsksprakiga i Sibbo kommer att oka eftersom de nya invanarnai huvudsak kommer
att vara finsksprakiga. Man antar att befolkningens aldersstruktur utvecklas sa att andelen
barn i skoldldern vaxer lite och andelen 6ver 64-aringar minskar en aning.

Omraden for naringsverksamhet och arbetsplatser okar betydligt. | generalplanen har anvisats
nyaomraden for arbetsplatser och arbetsplatser kommer &ven att uppstai tatorterna. Mangden
arbetsplatser kommer att 6ka med cirka 13 000. Detta okar Sibbos savstandighet i fraga om
arbetsplatser. Man antar anda att storsta delen av arbetsplatstrafiken riktar sig utanfor kom-
munen, till stdrsta delen till huvudstadsregionen.

Anvisandet av rekreationsomraden, vidstrackta sammanhéngande skogsomraden och gronfor-
bindelser mellan dem, skapar forutséttningar for invanarnas rekreationsmojligheter
Generalplanen skapar forutsétningar for produktionen av service som invanarna behover.
Uppskattningsvis forbéttras den nuvarande servicen da befolkningen véxer.

Generalplanen méjliggor skapandet av en boendemiljo som &r trygg, sund, trivsam och fére-
bygger vélbefinnande. Bosattningen som anvisats i generalplanen kan placeras sa att olagen-
heterna som trafikforbindelserna orsakar kan minimeras. Man stravar till att minimera stéran-
de faktorer i miljon genom tillrackliga avstand fran dem.

Vid placeringen av funktioner och vid planeringen av nya omraden bor man ta i beaktande de
Okande riskerna for t.ex. 6versvamningar som orsakas av klimatféréndringen och undvika att
bygga pa omraden som kan svamma éver utan speciella skyddsatgarder. Detta géller speciellt
omradena vid kusten och &dalen. | generalplanen anvisas en strandzon dar noggrannare plane-
ring styr byggandet. | planeringen skall man forbereda sig pa extrema fenomen som orsakas
av klimatférandringen genom att fasta uppmérksamhet vid mikroklimatet, terréngen och
jordmanen.
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Det sk. NIMBY —fenomenet (Not In My BackYard, "inte pa min bakgard”) kan hindra for-
verkligandet av ndgra omraden. Konflikter kan undvikas genom noggrann planering, kommu-
nikation och véaxelverkan med invanarna.

Motstridigheterna som hanger samman med beredningen av kommunens del sammanslagning
kan orsaka problem i hur invanare anpassar sig till forverkligandet av generalplanen.

41



10. Forverkligande av malen

10.1 De riksomfattande malen for omradesanvandningen

De riksomfattande malen for omradesanvandningen indelas i

§ en fungerande regionstruktur

§ en enhetlig samhallsstruktur och livsmiljons kvalitet
§ kultur- och naturarvet, rekreation och naturresurser
§ fungerande forbindel ser och energiférsorjning

§ specialfrégor gélande Helsingforsregionen

§ speciella natur- och kulturmiljéhel heter

De riksomfattande malen for omrédesanvandningen revideras som bast. | utkastet till revide-
ringen av de riksomfattande malen (miljoministeriet 19.12.2007) har foreslagits andringar i
synnerhet géllande Helsingforsregionens specialfragor och malen for att uppméarksammakli-
matforandringen.

Generalplanen for Sibbo framjar en fungerande regionstruktur genom att skapa forutsattningar
for att samhallstrukturen vaxer osterut. Generalplanen gor den regionala samhdllsstrukturen
enhetlig. Generalplanen forstarker de befintliga strukturerna och skapar forutsétningar for att
stérka néringslivets konkurrenskraft, att forbéttra livsmiljon och att utnyttja naturresurserna pa
ett hallbart sitt. Generalplanen utnyttjar det under utveckling varande effektiva kollektivtra-
fikssystemet som baserar sig pa spartrafik. Generalplanen skapar forutséttningar for en vaxel-
verkan mellan stad och landsbygd och utvecklandet av bynétverket.

Generalplanen forbéttrar forutsétningarna for kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik. General-
planen forbéttrar servicens och arbetsplatsernas atkomlighet och minskar i forhallandet till det
tidigare behovet av att anvanda personbil. Detta forutséter att de planerade spartrafiksprojek-
ten forverkligas och att kollektivtrafiken utvecklas till att motsvara den vaxande befolkning-
ens behov.

Mojliga platser for naringslivsverksamheter anvisas i generalplanen invid nya kollektivtrafik-
forbindelser sa att dessa utnyttjar befintlig samhallstruktur. Generalplanen skapar goda forut-
séttningar och anvisar bra omrédesalternativ for bostadsbyggande i Helsingforsregionen och
darmed goda forutséttningar for skapandet av god livsmiljo.

| generalplanen har risk- och stérande faktorer utretts och man har stravat till att mildra deras
konsekvenser. Risker och storningar uppkommer av trafiken, industri- och produktionsan-
laggningar. Generalplanen skapar goda forutsattningar for att anpassa kommunen till klimat-
forandringen. Avgransningen av strandomradet gor att risken for Gversvamningar kan tas i
beaktande i den noggrannare planeringen.

| generalplanen har man skapat enhetliga omraden av grénomréden och foérbindelser mellan
dessa. Risken for en storolycka har beaktats vid avgransningen av Seveso-zonen. Om végbull-
ret har uppgjorts en utredning och man strévar till att minska bullret. Generalplanen framjar
anvandandet av fjarrvarme pa nya omraden.
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Generalplanen framjar bevarandet av kulturmiljéer och byggnadstradition samt bevarandet av
mangfalden av omraden som har naturvérden eller & kansiiga. Generalplanen framjar beva-
randet av ekologiska korridorer genom att definiera de vidstréackta sammanhéngande skogs-
omrédena och gronfoérbindelserna mellan dessa. | generalplanen anvisas naturskyddsomrade-
na, grundvattenomradena, omradena for flygekorre, fornminnen, de kulturhistoriskt vardefulla
miljoerna av riksintresse, de vardefulla landskapsomradena av landskapsintresse, de vardeful-
la kulturlandskapen och kulturbiotoperna av landskapsintresse samt fornminnena fran den
forhistoriska och historiskatiden.

Generalplanens trafiksystem grundar sig pa kollektivtrafiken som baserar sig pa banférbindel-
ser. Generalplanen bevarar mojligheten att skapa en ny banforbindelse fran Helsingfors till St
Petersburg.

Generalplanen framjar malsittningarna for Helsingforsregionen genom att skapa forutsétt-
ningar for bostads- och arbetsplatsbyggande, ett fungerande trafiksystem och en god livsmil-
jo. Generalplanen framjar en samhallsstruktur som baserar sig pa kollektivtrafik och speciellt
spartrafik. Generalplanen bevarar forutséttningarna for att utvidga metronétverket dsterut.

Generalplanen framjar bevarandet av kustomradets sardrag och att omradesanvandningen an-
passas till dem.

10.2 Krav pa generalplanens innehall

Kraven somenligt 39 8 i MarkByggL skall beaktas vid utarbetandet av generalplanen forverk-
ligas pa foljande sétt:

Samhallsstrukturens funktionalitet, ekonomi och ekologisk hallbarhet

Generalplanen framjar en fungerande samhallsstruktur speciellt pa regional niva. Generalpla-
nen kan forverkligas ekonomiskt och ekologiskt pa ett hallbart sétt. Generalplanens ekono-
miska och ekologiska konsekvenser ar tamligen fordelaktiga jamfort med de andra struktur-
modellerna som utarbetades under planarbetet.

Utnyttjande av befintlig samhallsstruktur

Generalplanen binder sasmman de norra delarna av Sibbo kommun med Kervo och strukturen
invid jarnvagen samt de sodra kommundelarna med Helsingfors™ struktur.

Behov i andlutning till boende och tillgang till service

Generalplanen svarar pa den regionala efterfragan av bostader. For att kunna bevara tillgang-
en till service kravs det att ny service byggs for den kraftigt véxande befolkningen. Befolk-
ningstillvaxten okar mojligheterna att utveckla servicen ocksa for den nuvarande befolkning-
en.

Mgjligheterna att trafiken, i synnerhet kollektivtrafiken och lattrafiken samt energifor-
sorjningen, vatten och avlopp samt avfallshanteringen kan ordnas pa ett andamalsenligt
och med tanke pa miljon, naturtillgangarna och ekonomin hallbart satt.

Generalplanen baserar sig pa att nya banférbindelser forverkligas och framjar darmed majlig-
heterna till kollektivtrafikens anvandning. Att den nya boséttningen placeras i tétorter och
byar framjar att energi-, vatten- och avfallshanteringen kan ordnas pa ett andamalsenligt Sétt.
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M ¢jligheternatill en trygg, sund och for olika befolkningsgrupper balanserad livsmilj o

Generalplanen mojliggor utvecklandet av en trygg, sund, och for olika befolkningsgrupper
balanserad livsmiljo.

Verksamhetsbetingelser for kommunens naringsliv

Generalplanen framjar verksamhetsmojligheterna for kommunens nédringsliv. | generalplanen
har reserverats nya arbetsplatsomréden och kommunen har forberett sig pa att service och
andra liknande arbetsplatser uppkommer i tatorterna. Antalet arbetsplatser Okar betydligt i och
med general planen.

Minskning av miljoolagenheterna

Generalplanens forverkligande minskar i proportion miljoolégenheternai och med att spartra-
fiken ordnas och boséttningen placeras i tétorter och byar. Olégenheter som orsakas av végtra-
fiken eller andra stérande faktorer skall minimeras vid den noggrannare planeringen.

Varnandet om den byggda milj6n, landskapet och naturvardena

Generalplanen bevarar landskapet i Sibbo adal, i planen definieras de vidstrackta samman-
héngande skogsomradena och de ekologiska korridorerna mellan dessa. Byggande som anvi-
sas i generalplanen kan placeras otvunget i den byggda miljon och landskapet

Tillrackligheten av omraden som lampar sig for rekreation

Det finns tillrackligt med omraden som lampar sig for rekreation. Genom att definiera de en-
hetliga skogsomradena och gronforbindelserna hindras t.ex. den splittrande verkan som gles-
byggandet har.



11. Synpunkter pa forverkligandet av general-
planen

Forverkligandet av generalplanen forutsétter att de markomraden som behovs for boende och
arbetsplatser erhdlls for detta syfte. Kommunen sékrar at mark finns till férfogande genom att
kopa, inlésa och genom markanvandningsavtal

For genomforandet av planen har en projektplan utarbetats. | projektplanen framfors dtgarder,
tidtabeller, resurser och finansieringen for tillvaxtstrategin. For att generalplanen skall kunna
forverkligas framgangsrikt skall finansieringen lyckas och markpolitiken drivas enligt kom-
munens och dess invanares intressen.
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12. Osakerhetsfaktorer

| samband med forverkligandet av en plan forekommer alltid osakerhetsmoment som bl.a. be-
folkningsutvecklingen. Andra centrala osakerhetsfaktorer hor samman med spartrafiklosning-
arna, i vilka aven staten och andra kommuner & inblandade. For sydvastra Sibbos del, som
inforlivas med Helsingfors, finns inga planer eller information till férfogande. Man har antagit
att omrédet byggs minst lika effektivt som det i generalplaneutkastet planerades och att metro
byggs i omradet.

| generalplanen fokuserar man pa att framfora vittomfattande |6sningar och pga. plannivan
och planens syfte kan man inte ta stéllning till 16sningar inom omradesreserveringarna. Darfor
maste man i den vidare planeringen fasta speciell uppmérksamhet vid hur den interna struktu-
ren inom olika omradesreserveringar férverkligas. Manga kontroverser kan l6sas i samband
med den noggrannare planeringen. T.ex. bevarande av naturobjekten pa A-omradena avgors
vid den noggrannare planeringen, oftai samband med detaljplanl&ggningen.

Byggnadernas energiforbrukning har uppskattats optimistiskt. Ifall energiférbrukningen ar
hogre an beréknat, kommer utsldppen av vaxthusgaser, andra utsldpp samt forbrukningen av
naturresurser att Oka.

Manga verkningar beror pa hur energin producerats. Produktionsséttet kan inte med sakerhet
kénnastill i férhand.

Forverkligandet av generalplanen paverkas bl.a. av den kommande efterfragan pa bostader
samt for privata aktorers del av grundandet av nya arbetsplatser.

De sétt och tidtabeller enligt vilka spartrafiken forverkligas och de utgifter som den kommer
att innebéra paverkas bl.a. av statens, Helsingfors stads och regionala beslut.

Det finns osdkerheter i uppskattningen av hur arbetsresorna kommer att rikta sig, eftersom
forutom galvforsojandegraden nér det géller arbetsplatser inverkar aven t.ex. skytteltrafikens
omfattning, dvs. att Sibbobor arbetar i ndgon annan kommun och arbetskraft utifran kommer
till Sibbo. | beddmningarna har man antagit att skytteltrafiken kommer att minska en aning
fran det nuvarande. Fordelningen av fardsétt har uppskattats positivt, dvs. kollektivtrafikens
andel har betonats. Det & anda majligt at inte ens forverkligandet av spartrafikprojekten
mérkbart kommer att minska personbilismen.

Konflikter som galler kommunsammanslagningsprojektet kan inverka pa forverkligandet av
generalplanen samt invanarnas situation.
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13. Slutsatser

Forverkligandet av general planen paverkar Sibbos och Helsingforsregionens samhallsstruktur.
Generalplanen binder samman Nickby-Tallmo-zonen med Kervo och samhéllsstrukturen vid
jarnvégen. Planen binder ocksa samman stdra Sibbo med Helsingfors. Generalplanen skapar
forutsattningar for att upphéva trycket av tillvaxt i Helsingforsregionen och balanserar den
regionala omrades- och samhallsstrukturen.

Generalplaneforslaget uppfyller allmént malen som stélls for den. Generalplanen framjar
samhaéllsstrukturens forenhetlighet och regionens utveckling. En fordelaktig utveckling forut-
sitter att banforbindelserna och de nya bostads- och arbetsplatsomradena forverkligas tids-
massigt i samband med varandra. Hur livsmiljon slutligen kommer att utformas och hurdana
konsekvenser som uppstar beror mycket pa den noggrannare planeringen.
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Bilaga 1. Tabeller 6ver resultaten av ekonomis-
ka och ekologiska berakningar

Tabell 1. Konsekvenser av generalplanforslaget for Sibbo under loppet av 50 &r.

52

VAIKUTUKSET rEnergian kulutus Kustannukset K asvihuonekaasupaastot Muut paastét
50 VUODEN AIKANA Tuotanto Kéaytto Yhteensd |Rakentaminer| — Kaytto Yhteensa Tuotanto Kaytto Yhteensd |Tuotanto Kaytto Y hteensa
MWh MWh MWh Milj. euroa | Milj. euroa | Milj. euroa | CO2-ekv.t | CO2-ekv.t | CO2-ekv.t t t t
Rakennukset 4310130 42479856 46789987 7733 1446 9179 1135241 9207504 10342745 5048 33275 38323
Verkostot yms. 342310 618483 960793 381 92 472 103841 139488 243329 205 593 798
Liikenne 0 8029502 8029502 0 897 897 0 2609255 2609255 0 61407 61407
Y hteensa 4652440 51127842 55780282 8113 2435 10548 1239082 11956247 13195329 5253 95275 100528
VAIKUTUKSET Raaka-ainei den kulutus
50 VUODEN AIKANA Rakennusmateriaalit Polttoaineet Ves
Puu Betoni Muu kivi Addtti [Oljy+muovi Lasi Metadli Yhteensa |Bens.,diesdl, Kivihiili, Kaasu, Y hteensa Y hteensa
KPO, RPO turve puu

t t t t t t t t t t t t Milj. |
Rakennukset 191182 2281509 794667 0 54564 25025 114931 3461877 231795 881623 2229286 3342704 174924
Verkostot yms. 0 0 3762196 207514 6047 0 4813 3980570 2349 30662 71253 104264 0
Liikenne 0 0 0 0 0 0 0 0 597753 19082 15975 632810 0
Y hteensa. 191182 2281509 4556862 207514 60611 25025 119744 7442447 831897 931367 2316514 4079778 174924
VAIKUTUKSET T uotannon paastot K &yton paastd
50 VUODEN AIKANA Cco S02 NOx CH Hiukkaset Cco2 Cco S02 NOx CH Hiukkaset C0o2

t t t t t t t t t t t t
Rakennukset 589 1150 2717 53 593 1134132 4015 6958 22178 660 348 9124110
Verkostot yms. 0 89 9 0 17 103841 7 171 334 10 15 138314
Liikenne 0 0 0 0 0 0 39613 1518 14896 13729 741 2116132
Y hteensa. 589 1239 2815 53 610 1237973 43705 8647 37408 14400 1104 11378557
VAIKUTUKSET Paastot yhteensa (tuotanto ja kéyttd) Jitteet Jitevedet
50 VUODEN AIKANA co S02 NOx CH Hiukkaset co2 Rakentam |Kayttd Yhteensa Kaymala Muut Y hteensa

t t t t t t t t t Milj. | Milj. | Milj. |
Rakennukset 4604 8108 24895 713 941 10258243 46335 1018750 1065085 43731 131193 174924
Verkostot yms. 7 260 432 10 32 242155 0 0 0 0 0 0
Liikenne 39613 1518 14896 13729 741 2116132 0 0 0 0 0 0
Y hteensa 44294 9885 40223 14453 1714 12616530 46335 1018750 1065085 43731 131193 174924




Tabell 2. Konsekvenser av generalplanforslaget for Sibbo under loppet av 50 ar beréknat per

invénare
VAIKUTUKSET Energian kulutus Kustannukset K asvihuonekaasupaast ot M uut paastét
50 VUODEN AIKANA Tuotanto Kéaytto Yhteensd |Rakentaminer| — Kaytto Yhteensa Tuotanto Kaytto Yhteensd |Tuotanto Kaytto Y hteensa
ASUKASTA KOHDEN
1000 euroal | 1000 euroa/ | 1000 euroal | CO2-ekv.t | CO2-ekvit | CO2-ekv.t

MWh/as. MWh/as. MWh/as. _|asukas asukas asukas asukas asukas asukas kglas. kg/as. kg/as.
Rakennukset 123 1214 1337 221 41 262 32 263 296 144 951 1095
Verkostot yms. 10 18 27 11 3 13 3 4 7 6 17 23
Liikenne 0 229 229 0 26 26 0 75 75 0 1754 1754
Y hteensa 133 1461 1594 232 70 301 35 342 377 150 2722 2872
VAIKUTUKSET Raaka-ainei den kulutus
50 VUODEN AIKANA Rakennusmateriaalit Polttoaineet Ves
ASUKASTA KOHDEN Puu Betoni Muu kivi Addtti  [Oljy+muovi Lasi Metadli Yhteensa |Bens.,diesdl, Kivihiili, Kaasu, Y hteensa Y hteensa

KPO, RPO turve puu

kg/as. kg/as. kg/as. kg/as. kg/as. kg/as. kg/as. kg/as. kg/as. kg/as. kg/as. kg/as. 1000 |/as.
Rakennukset 5462 65186 22705 0 1559 715 3284 98911 6623 25189 63694 95506 4998
Verkostot yms. 0 0 107491 5929 173 0 138 113731 67 876 2036 2979 0
Liikenne 0 0 0 0 0 0 0 0 17079 545 456 18080 0
Y hteensa. 5462 65186 130196 5929 1732 715 3421 212641 23768 26610 66186 116565 4998
VAIKUTUKSET T uotannon paastot K &yton paastd
50 VUODEN AIKANA Cco S02 NOx CH Hiukkaset co2 Cco S02 NOx CH Hiukkaset C0o2
ASUKASTA KOHDEN

kg / as. kg/ as. kg/ as. kg/ as. kg / as. kg /as. kg/ as. kg/ as. kg/as. kg / as. kg/ as. kg/ as.
Rakennukset 17 33 78 2 17 32404 115 199 634 19 10 260689
Verkostot yms. 0 3 3 0 0 2967 2 5 10 0 0 3952
Liikenne 0 0 0 0 0 0 1132 43 426 392 21 60461
Y hteensa 17 35 80 2 17 35371 1249 247 1069 411 32 325102
VAIKUTUKSET Paastot yhteensa (tuotanto ja kéyttd) Jitteet Jitevedet
50 VUODEN AIKANA co S02 NOx CH Hiukkaset Cco2 Rakentaminer| K aytto Yhteensa Kaymala Muut Y hteensa
ASUKASTA KOHDEN

kg / as. kg/as. kg/as. kg/as. kg /as. kg /as. kg/as. kg/as. kg/as. 1000 I/as. 1000 |/as. 1000 /as.
Rakennukset 132 232 711 20 27 293093 1324 29107 30431 1249 3748 4998
Verkostot yms. 2 7 12 0 1 6919 0 0 0 0 0 0
Liikenne 1132 43 426 392 21 60461 0 0 0 0 0 0
Y hteensa 1266 282 1149 413 49 360472 1324 29107 30431 1249 3748 4998

Tabell 3. Konsekvenser av generalplanforslaget for Sibbo under loppet av 50 ar beréknat per
kvadratmeter vaningsyta.

VAIKUTUKSET rEnergi an kulutus Kustannukset K asvihuonekaasupaastot Muut paastét
50 VUODEN AIKANA Tuotanto Kéaytto Yhteensd |Rakentaminer| — Kaytto Yhteensa Tuotanto Kaytto Yhteensa |Tuotanto Kaytto Y hteensa
KERROSNELIOMETRIA
KOHDEN CO2-ekv. CO2-ekv. CO2-ekv.

MWh/m2 MWh/m2 MWhm2_|Euroa/m2 Euroa/m2 Euroa/m2 kg/m2 kg/m2 kg/m2 kg /m2 kg /m2 kg/m2
Rakennukset 14 14 15 2498 467 2965 367 2974 3341 2 11 12
Verkostot yms. 01 0 0 123 30 153 34 45 79 0 0 0
Liikenne 0 2,6 2,6 0 290 290 0 843 843 0 20 20
Y hteensa 2 17 18 2621 787 3407 400 3862 4262 2 31 32
VAIKUTUKSET Raaka-ainei den kulutus
50 VUODEN AIKANA Rakennusmateriaalit Polttoaineet Ves
KERROSNELIOMETRIA Puu Betoni Muu kivi Addtti  [Oljy+muovi Lasi Metdli Yhteensa |Bens.,diesdl, Kivihiili, Kaasu, Y hteensa Y hteensa
KOHDEN KPO, RPO turve puu

kg /m2 kg/m2 kg/m2 kg/m2 kg/m2 kg/m2 kg/m2 kg/m2 kg/m2 kg /m2 kg /m2 kg/m2 1000 I/k-m2

Rakennukset 62 737 257 0 18 8 37 1118 75 285 720 1080 56
Verkostot yms. 0 0 1215 67 2 0 2 1286 1 10 23 34 0
Liikenne 0 0 0 0 0 0 0 0 193 6,2 52 204 0
Y hteensa. 62 737 1472 67 20 8 39 2404 269 301 748 1318 56
VAIKUTUKSET T uotannon paastot K &yton paastd
50 VUODEN AIKANA Cco S02 NOx CH Hiukkaset Cco2 Cco S02 NOx CH Hiukkaset C0o2
KERROSNELIOMETRIA
KOHDEN

kg / m2 kg/m2 kg/m2 kg/m2 kg/m2 kg /m2 kg/m2 kg/m2 kg/m2 kg / m2 kg /m2 kg/m2
Rakennukset 02 04 0,9 0,02 0,19 366 13 22 72 02 0,1 2947
Verkostot yms. 0,0 0,0 0,0 0,00 0,01 34 0,0 0,1 0,1 0,0 0,0 45
Liikenne 0,0 0,0 0,0 0,00 0,00 0,0 12,8 0,5 48 44 02 684
Y hteensa. 02 04 0,9 0,02 02 400 14 3 12 5 0 3675
VAIKUTUKSET Péastot yhteensd (tuotanto ja kéytto) Jtteet Jitevedet
50 VUODEN AIKANA Cco S02 NOx CH Hiukkaset co2 Rakentaminer| K aytt6 Yhteensa Kaymala Muut Y hteensa
KERROSNELIOMETRIA
KOHDEN

kg / m2 kg/m2 kg/m2 kg/m2 kg/m2 kg/m2 kg/m2 kg/m2 kg/m2 10001 /m2 | 10001/ m2 | 10001/ m2
Rakennukset 1 3 8 0 0 3313 15 329 344 14 42 56
Verkostot yms. 0 0 0 0 0,0 78 0 0 0 0 0 0
Liikenne 13 0 5 4 02 684 0 0 0 0 0 0
Y hteensa 14 3 13 5 1 4075 15 329 344 14 42 56
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